A tak na podzim r. 1921 padla nejvétsi basta
stdtniho hospodaienf a vylufovani soukromého ho-
spodafstvi, volné soutd%e a svobodného poéinu, stat-
ni zésobovéni, umélé zleviiovani mouky a chleba a
jen pro pfechod byla zlevnéna mouka pro skute&ns
chudé, ale obnos ten pro zésobovaci periodu od 1.
za¥{ 1021 aZ 31. srpna 1922 nesmi obndaSeti vic ney
600 mil. K¢ Obnos ten nebude v¥ak vy&erpan, pong-
vadZ volné hospoda¥stvi a soutdZ sniZuje ceny a do-
dava levn&ji mouku mnohem lep$i kvality ne# hyla
mouka statni.

68. Také kalamita cukerni vedla k odstranéni
statniho hospoda¥eni cukrem. Svobodny obchod sni-
Zil ceny cukru uvnit¥ o 15%, na exportnim zisku
ulasten je stdt 50%, z druhé polovice naleZi ¥epaitm,
kteri v8ak sniZili cenu Fepy z 26 K& na 20 K¢ za nit.
cent, 43%, cukrovarnikim 7%.?)

Ustfedny jedna po drubé padly, likviduje nyni
jiZ jen Gstfedna lihova a také ta zmizi v p¥isti kam-
pani.*)

Ceskoslovensko vybavilo se ve tietim roce po pii-
mé¥i z valeéného hospodafeni, a tato svoboda obclo-
du byla uvitdna jako osvobozeni v¥emi vyrobnimi -
vrstvami (délnické nevyjimaje), byla vSak také uvi-
tdina konsumenty, kte¥i vidi, Ze volnéd soutdZ zlepiuje
kvalitu zboZi a povlovn& sniZuje ceny.

Opusténi dosavadniho systému stdtem vézaného
hospoddFstvi odstranilo labilnost rozpo&tu stétniho a
administrativa statni zbavena jsouc obchodnich sta-
rosti miZe se vénovati svému zdokonaleni a pro-
hloubeni. '

STATN! HOSPODARSTVI PODNIKOVE.

69. Statni hospodaistvi Ceskoslovenské republiky
je a zlistane i nadédle jednak hospoda¥stvim podniko-
vym, jednak administraénim. Stit ma rozsdhly pod-
nik stétnich Zeleznic, monopol post a telegrafd a te-
lefont, stadtni doly a hutg, statni velkostatky, nékte-
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ré podniky primyslové, tabdkovy a mincovni mono-
pol, statni 14zng.

0. Nejvetsim  statnim podnikem jsou stétni Ze-
leznice. Ceskoslovensko ma celkem Zeleznic 13.127
kilometri. Stat m4 vlastnich trat{ 7.932 km a provo-
zuje vozbu na tratich drahy koSicko-bohumingké a
jejich lokalnich drahach v délce 733 km a na dra-
hach lok&lnich v délce 3.51%2 km, takZe celkem pro-
vozuje vozbu na 12.178 km. Soukromé Zeleznice jsou
bust&€hradsks v délce 422 km, ustecko-teplicka v dél-
ce 253 km (astecko-teplicks, byla v8ak v 1é6t& 1922 se-
stdtnéna), mimo fadu drah Inistniho rdzu. Stit ms
tedy téméf monopol Zelezniéni, nebhot provozuje na
92.77% km vozbu. Monopol tento ma nedostatky viech
monopold a vyloueni soutise. U statnich drah vgak
pristupuje k tomu Je8té, Ze personslu je nadbytek,
sprava vidycky ztrici na iniciative obchodni, trpi
pod vlivy politickymi a piipadné vynosy vplynou
do vieobecnych pi{jmu statnich, ani# by se pamato-
valo na amortisaci za¥izeni, tvoreni fondu obnovova-
cich a investiénich, ponsvady stat, je-li potreba pe-
néz, si vypajéi nebo zaplati schodek ze vieobecnych
piijmi.

Z¥izenectvo vymuze sj definitivu a nevypovédi-
telnost podle vzoru statnich zameéstnanct, a poduik
nemuZe v dob& pokleslé konjunktury dopravni zmen-
§iti osobni néklady vimdrné S pokleslym provozem.
Nedostatek obchodni{ ‘kalkulace, snahy po vytéiku
¢ini z takového podniku uiad. ‘AvSak i po jiné strén-
ce jsou stitni Zeleznice vV nevyhodd: nemohou se od-
hodlati k tomu, aby svoje investice objednévaly za
ceny niz&i zahraniéni konkurence, pondvady by po-
liticky takového &inu nesnesly. To v8di dobie doda-
vatelé statnich drah, a v dudsledku toho nakupuji
statni drdhy mnohem dréZe, neZ by nakoupil sou-
kromy podnik. VSechny tyto vady prodélavaly stétni
drahy za Rakouska, tak¥e nevynafely ani drok z in-
vestovaného kapitdlu, o amortisaci ani nemluvs.

71. Sestdtnéni drah v Némecku a Rakousko-Uher-
-8ku provedeno sice zdanlivs jako ‘splnéni néazoru
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statniho socialismu. Ve skutefnosti vSak bylo se-
stdtnéni drah poZadavek militarismu a imperialis-
mu. Staty chtély miti Zeleznice v rukou z divodi
vojenskych, aby jednak mohly pouZivati vyslouZilych
vojakd a poddistojniku k umistovani v tomto vel-
kém podniku a tim dé&lati vojenskou sluzbu obyva-
telstvu sympatickou, jednak aby mohly stavéti drahy
strategické, tieba olchodné nevynosné a neoddvod-
néné.

Tyto strategické drdhy (v Hali¢i proti Rusku,
v Tyrolsku a PFimofi proti Italii) zat8¥ovaly jak in-
vestitni, tak také provozovaci vysledky. Ponévadz
proti vili snémoven, které se branily zvysovani ta-
riftt v zdjmu obchodu a primysiu, nebylo moZno ta-
rify zvy%ovati, byly statni drahy rakouské pasivni a
nezurodily vloZeny kapital ani 4%. ‘ ‘

72. Ceskoslovenské republice odevzdany byly dvény
ve stavu desolatnim. Za celou valku nebyla udrzo-
véna ani vrchni stavba, ani Zeleznini park. Ztraty,
které na vagonovém parku byly.zplsobeny tim, Ze
pfi bojich staly se vagony kofisti valetnou, nedo-
statetné napravovany tim, Ze pouZivdno pro provoz
vagontu belgickych. Po p¥iméri musily byti tyto va-
gony vraceny. Park stdtnich Zeleznic dosud neni od
reparatni komise rozdélen mezi stty, které obdrzely
" gast drah. Nezbylo nic jiného, neZ doplniti park Ze-
leznitni a dati do poFfddku vrchni stavbu na Utraty
republiky bez ohledu mna to, jak dopadne v budouc-
nosti rozdéleni parku. A tusilovné praci se podaftilo
uvésti Zeleznice do takového stavu, Ze provoz mohl
byti plné zdolén.

73. Tyto investice nemohly by se jisté ospra-
vedlniti, kdyby drahy i p¥i plném provozu byly pa-
sivni. Prikroteno tedy ke zvySeni tarifl a to tak, Ze
tarif osobni dne 1.&ervence 1919 pi#iIII. t¥. zvySen o
50%, pii II. t¥idE o 669% a p¥i I. t¥idd o 100%. Dne
1. tervna 1920 zaveden novy tarif, kterym zvySeno
bylo jizdné p¥i vzddlenostech do 250 km skoro o 50
procent, toto zvySeni se sniZzuje p¥i jizddch pies 250 .
100 ’ '




km, konéi pri vzddlenostech 800 km a pii jizdach
pFes 800 km jest tento novy tarif levnajsi.

Daleko pronikavéj§f bylo zvy&eni tarift u zbo¥%i:
od 1. €ervence 1919 zvy¥en tarif na zbo%i i uhli o
100% a tyto sazby byly od 16. kvétna 1920 zvySeny
pro zho%i o 100%, pro uhli pak o 150%." :

Toto zvySeni tarifG bylo zptisobilé kryti provo-
zovaci a udrZovaci ndklady p¥i plném provozu. Néa-
sledkem odbytové Kkrise plny provoz nedosaZen, ne--
stacilo ani toto zvySeni, pondévadZ osobni néklady
nejenom nebyly p¥iméfené zmengeny (vzhledem k de-
finitivé ziizenetl), naopak vzhledem k poklesu ko-
runy je$té vzrostly. Nyni pracuje se¢ dsilovnd na tom,
aby prebyteény personal byl propudtdn, a zaveden
usporny systém, ktery by odstranil mnohi nehospo-
darn4d zaiizeni, jeZ zahnizdila se za valky.

74. Vedle tarif zvySena dopravni dail z 15 na
30%. Dan tato uréena je k uleltim investidnim a
byla k tomuto uf€elu pouZita. Krom& toho vypsana
pujéka investiéni, kterd se vybird p¥i prid8leni va-
gonu od soukromych zasilatelt. ‘

75. Stétni drahy Ceskoslovenské stoji pred ve-
likymi ukoly, nejenom v doméci doprave, nybr% pro
dopravu transitni. Podle mirovych smluv ma repu-
blika moZnost vystavéti si v Hamburce svobodné
skladi&té a vogziti zboZi po splavném Labi a VIiavé
aZ do Prahy. Na této cestd jsou krome toho jesté
piekladigts: Usti n. Labem, M&lnik, Kolin a za ne-
dlouho také Pardubice. Ponévad? republika vybudo-
vala také na Dunaji pfistav v Bratislavi a Komarns,
budou statni drdhy miti velky tkol upraviti tento
transitni provoz mezi labsko-vitavskou a dunajskou
lodni dopravou. ‘ '

Lodni dopravu nebude provozovati stét, nybrd
dvé akciové spolefnosti, na jejich% kapitile se stét
zilastni: jedna pro Labe a Vltavu, druh4 pro Dunaj.
Statni dréhy budou d¥lati spojku mezi t8mito splav-
" nymi Fekami. .

76. Druhy veliky tkol, ktery stdtni drahy maji,
spotivé v tom, aby upravily provoz a vystavély. p¥i-
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stuSné trati, potfebné pro koncentraci drah podle
nynéjsi struktury republiky. Soukromsé i stdtni dri-
hy za Rakouska byly stavény tak, %e smé&Fovaly do
Vidng a piFes Videti do Terstu, uherské koncentro-
vany ra Budapedt. Ukolem stdtnich drah bude, aby
spojovacimi tratémi dosavadni trati vzdjemns byly
spojeny, tak aby sit' drah odpovidala potFebdm vniti-
niho provozu. Je zfejmo, %e Ukoly tyto budou veliké
‘a Ze budou vyZadovati znaénych investic. Pon&vady
podle mirovych smluv musi republika statni dréhy
zaplatiti ve prospsch repara&niho fondu rakouského,
resp. uherského, obnos tento viak je¥td neni urden,
1ze vZechno hospodafeni provadati jen aproximativ-
né k veliké §kodé reelnfho podnikéni a vedeni drah.

77. Monopol post a telegrafii je podnik aktivni,
atkoliv i zde je potiebi velmi mnoho investic pro
styk mezindrodni.

Telegrafy i telefony za vélky sefly, pondévady pii
nedostatku me&dénych dritd a souldstek — vedkers
mé&d’ byla zabavena pro vyrobu stieliva — pouZivano
néhradniho materidlu, jen? musil byti vymé&nén nyni
jako UpIné& nepotiebny. Na investice po této strance
nutné vypsdna byla nucend pljéka telefonni, kterou
upsati je povinen ka’dy abonent telefonni stanice.

- K posté prilen&n jest chekovy tstav podtovni,
0 némZ jsme mluvili v oddilu prvém,

78. Bénské podniky stdini mély vynosy riizné

a vyneésti mély dle rozpoétu:

mil. Xg

Hnédouhelné doly v Mosts . . . .. 36—
Doly na radium v Jachymovg A ¢
Doly na zemni olej ve Kbelich . . . . 265
Doly na stil v Solnohrady . 8—
Doly na Zeleznou rudu v RoZnavé . . . 29
Rafinerie m&di v Baiiské Byst¥ici 0.8
Zelezdrny v Tisovei T W
Zelezérny v Podbrezové s, Hronei . . . 485
Uhrnem D Y A
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Schodek mély miti dle rozpo¥tu mil., K&

Doly a huté na olovo a st¥ibro v P¥ibrami 4.—
Doly a hut& na olovo, st¥ibro, zlato, msd,
antimon ve Stavnici, Magurce, Zlaté Id8 22.5

Doly na zlato a st¥ibro v Kremnici . . 55
Uhrnem R .
Zisk, preliminovany z téchto podnikt
celkem e e e e e e 95.1H

Po mém ndzoru velkou budoucnost maji solné
doly v Solnohradg, naftové doly ve Kbelich a radiové
doly v Jachymov8. Jinak naftu t8%iti 1ze soukromym
podnikdnim. Nejv&t3i spolefnost je smifend (51%
stat, Standard Oil Co 49%) na exploitaci slovenské
nafty. Ostatni nesnesou konkurence soukromych
podnikid, jakmile budou pomséry normélni a ceny
poklesnou. UvéZime-li, Ze viechny doly a hutd na
drahé kovy byly pasivni p¥esto, #%e zlato a st¥ibro
v cen& stouply a maji ohromné aZio va&i papirovym
penézlim, pochopime ihned ohromnou pasivnost
téchto banskych podnikt, aZ aZio zmizi. Pro celkovy
rozpocet statni neznali tyto vytsZky témé¥ ¥a4dny
pFispévek, a to tim spife, Ze se zisky rozpo&tové zmé-
nily p# skutedném provozu na stomilionové schodky.
(na p¥. u Zelezdren).

79. Statnf 14zn& (radiové v Jachymovd, vodols-.
¢ebné v Tatranské Lomnici, Strbském Plesu, Lu-
bochni, Sliagi, Herlanech, Smrd¥once) jsou pasivni.

Statni statky a lesy i's t&mi, které podle miro-
vych smluv stdtu p¥ipadnou, vynesou asi 123 mil. K&,
oviem jen dle rozpodtu, a nevime p¥i tom, mnoho-li
za né zaplatime do repara®niho fondu.

80. Velikym stdtnim podnikem je tabédkov v
monopol. Je to oviem monopol finan¥ni, ktery m4
pfinésti stdtu v zisku soulasnd i vysoké zdansni ta-
bdkovych vyrobkid. Stat ‘viak sdm kupuje tabik,
zpracovavd v tovarnidch a proddva prostfednictvim
osob, které k prodeji ve velkém i drobném k tomu
g%ﬂl‘avﬁuje. Obrat tohoto podniku objevi se v tdchto
. ¢islech:
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mil. K&

Nékup tabéku v cizozemsku . . . . 720
' v tuzemsku . . . . . 18

Vylohy vyrobni e e e o . R4
vylohy administraéni . . . . . . 18
Uhrn vydani CoL ... 970
Prodej tabdku-v tuzemsku .. . . . 1700
takZe zbude &istého . .. 730

k tomu vedlej8i pllme‘ (odpadky, p1 odeJ
v ciziné a pod.)

tedy vynos . . . . . 73
od toho amortisace a 1nvest1ce Lo 17
Zhyvh P 8 8.

-0 rozpobtovych vysledcich promluv1m v nasle-
dujici kapitole. )

Trzbou za tabak kryje se 9% veékerych vydaja
statrich a je tedy tento momnopol velmi dileZitou
souddstkou statnich p#ijmt. Obyvatelstvo zvyklo si
jiz za Dbyvalé monarchie na monopolni prodej taba-
kovych vyrobkid, na uréité, stidle vyrdbéné druhy,
takZe monopolni sprdva ddva do prodeje jen madlo
druhti doutnik®G a cigaret, ku¥lavého, Siiupavého a
cigaretového tabdku, ¢imZz umoiiniuje vyrobu ve vel-
kych massiach a rozdsdleni jednotlivych druh@ na
. -jednotlivé tovdrny, kde ddlnictvo se vskutku specia-
lisuje. '

Ve valce, nasledkem blokddy a nedostatku ci-
zich valut byla nouze o surovy tabak, st4t obmiezil
vyrobu i prodej, ku¥aci dostdvali tydn& maly polet
kufiva. Tim se stalo, Ze zasoby hvly vyprodany, a po
p¥iméri stdla zde tabdkovd reZie pfed vyprodanym
kramem a se zmensenym podtem zapracovaného dél-
nictva.

- Bylo potiebi nakouplt tabé,ku instalovat nové
stroje na vyrobu -cigaret, aby se usetnlo na mezdach
a zvySila vykonnost. Ponechdn sice véletny zpusob
obmezeni piidélu kufiva, ale povlovné zvétiovin. Do
1. z4¥ 1921 doplnény zésoby a stroje, takZe se mohlo
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pFikroditi k volnému prodeji tabékovvch vyrobki.
Odbyt stoupl tak, e tabdkova reZie musila p¥ijmouti
novych 3000 délnfkd a prodlouZiti pracovni dobu,
aby vvhovela, poptémvce Podle téchto zndmek di se
. ofekévati, Ze vynos tabdkového momnopolu vzhledem
k zlevnéni tabdku na svétovych trzich, poklesu bul-
harskych 1vi, Fecké drachmy a tuleck_é libry, ddle
vzhledem k_pokl adujici zapracovanosti délnictva do-
sdhne vE&t8i vySe v roce 1922 a dojde k &islu, kterého
md dosici, totiz ke 100% vynosu ¢&istého, coZ by se
asi rovnalo dani, kterd by byla uvalena na tabdkové
vyrobky, kdyby byla vfroba v rukéich soukromych.
Z uvedenych dat jest zfejmo, ¥e tabdkovy monopol
bude pro stit jednim z nejvdtiich a nejstalejdich
p¥ijmid. - , ‘ ,

'DANE, POPLATKY, CLA A MONOPOLY.

81. V dailovém systému nebyly provedeny, pod-
~statné zmény proti stavu pFedvéalednému, pondvad?
hospodaisky Zivot byl p¥ili§ ménlivy, ocendni jed-
notlivych hospodéafskych skuteénosti tak obtiZné, Ze
zachovan byl dosavadni systém vzitych dani a byly
jen uplavovény, a nékteré nové zavadsny. Sybtem
ten moZno struéné vypsati takto:

I. Piimé dané, které d8li se na:
a)dan¥realnia to:
1. pozemiovou dati,

2. domovni dai t¥idni,

3. domovni dai émzovni :

4. 5% dall z budov od dang 01n40vn1 osvoboa

nych,

by dan& osobni:" ;

1. VEeobecnd dat vydélkovs,

2. vydélkové dati z podomnich a kocovnlch Ziv-

~ nosti,
3, vydelkowi dati z podnika k vere]nému utto-

vani povinnych,
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