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v Argentiné . . .. .. . .. .. ... 32 (44%)
v Portugalskn . . . . . . . . .. .. 30 2%
vCiné . ... ... ..., . . 29 (16°/,)
v Chile. . . . . .. ... ... ... 28(7%)
vEKanadé. . . . .. .. .. ... Lo 27 (70
‘ve Svédsku. . . . oo .. 26 (49%)

asi po 19 mil. ¢

(obchod tran- -

v Turecku (Cai‘ihrad,. Sinfyrﬁaj C
v Uruguayi (v samotném Montevideu) . '

vBrasilii. . ... . . .. ... .. J .
v Honkongu . . . . . . .. . ... .. sitni nejvice)
ve Vychodni Indii. . . . . . . . . . . . 18

v Singapore (transitni) . . . . . . . ... 16 v
v Ceylonu (po vétSiné transitni) . . . . . 15 (64%,)
v Alziru . . . . .. C e e 12 .(48%)
v Australském spol. . . . . . . . . . ... 12 (78%,)
v Jizni Africe . . . . . . . . . ... .. 11 (79%,)
v Nizozemské Vychod. Indii . . . . . . . 11 (39%,)
‘v Norsku-. . . . . . e e e e 11 (B2Y)
v Rakousku (bez Uher) . . . . . . . . . 10 (64%,)
v Recku, toliko sdm Pireus . . .. 9

Nédpadnd jsou .mald procenta domadciho lodstva v Portugalsku,
v Belgii, v Rusku s Finskem, ve Francii, v Italii i zvl4sté ve Spoje-
nych Statech. Za to diky vysokym premiim ndmoini plavbé posky-
tovanym byly procenta doméci ucasti na vlastni ndmoini plavbé vy-
soké (nejvyssi vibec) v Rakousku, ovSem p¥i celkové nepatrné plavbé
nédmofni. Bylo pFece Rakousko v fadé uvedenych zemi aZ na misté
- devétadvacatem. ‘ ’

58. Utvaieni dopravnich cen. Tarify Zeleznic¢ni.

Za dopravni vykony nelze stanoviti nikterak ceny podobné jako
pro jiné trZni zboZi nebo tkoje. PfedevS§im vétsina cen dopravnich
nemtZe se urdovati na trhu soutéZenim, ani nelze pro né uZiti zasady
o kryti vlastnich podnikovych nékladd provoznich, protoZe néklady
“ty pro jednotlivé dopravni vykony dasto se ani priblizné nedaji
zjistiti. Ndklady ty byvaji znamy jen pro celkovou dopravu uréitou.

~ Pouze pii dopravé namo¥ni, pri které nejdileZitéjSi sloZka pro-
voznich nédkladi nutnych pri ostatni doprave — totiz cesta — jJe
poskytovana p¥irodou zcela zadarmo, je moZna skuteéna soutéZ o do-
pravni ceny. Tato soutéz je zvlasté jeSté podporovana mezinarodnosti
motskych cest a mo¥ské plavby a snahou vSech primoiskych zemi
na dopravé se sddastniti. Proto p¥i dopravé ndmoini jest udrZovidna
skuteénd konkurence mezi jednotlivymi podniky o dopravu. Ale soutéZ
ta pfece se prakticky siln& omezila (jak to jiz bylo doloZeno), protoZe
veliké dopravni nédoby parolodi svym znacnym kapitdlem a pokro-
¢ilou i nakladnou technikou skoro tplnd vytladily z plaveb zaocean-
skych lodé plachetni (alkoli lodé plachetni pouZivaji kromé cesty
i prirodni hnaci sily zadarmo i jinak vynikaji svou znaénou levnosti).
Prevaha kapitdlova a technickd pokrocilost paroplavebni dopravy
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v kazdém sméru zvitézily nad p¥irodnimi vyhodami lodi plachetnich
‘a stladily je na nejvy$ na vedlej§i vypomocnou dopravu pfi pobrezi
a vibec hlavnd na plavbu omezenou na kratSi cesty.
~ Jinak je soutd% v samé ndmo¥ni paroplavbé znacné stiZena, jelikoz
pro velikd dopravni mnoZstvi musi byti prostfedky dopravni zcentra-
lisoviny ve velikych provoznich podnicich, v paroplavebnich velikych
spolednostech, Namnoze je v té%e zemi jen tak mdilo raznych na-
. mo¥nich podnikt paroplavebnich, Ze se snadno dohromady shodnou
o dopravni ceny i o rozd8leni dopravy mezi sebou. Také jinak do-
pravni ndmo¥ni podniky omezuji soutéi rozdélenim dopravy podle
urditych pasem nebo podle rozdslenych cest dopravnich. Nakonec se
po vétsiné skutednd soutd% p¥i ndmo¥ni dopravé vyskytovala ui jen
skoro mezi jednotlivymi riiznymi zemdmi (a jejich podniky). Ano
v nejnovdjsi dobd nebyly ani nijak ¥idké dohody mezi rdznymi do-
pravnimi podniky ndmoinimi z rdznych zemi, kieré z valné Casti
nebo tiplné vylucovaly vzdjemné zdpasy o dopravu. Byly mezindrodni
trusty ocednovs, které se o zdmoiskou dopravu navzijem dglily, a
které se vyhybaly také cenovému zapaseni umluvami o spolecénych
dopravnich ‘sazbach neb asponl se smluvily o sazbdch vzdjemnou do-
“hodou stejné upravovanych. '
 Je vidéti, Ze ani p¥i dopravé ndmoini nebylo lze udrZeti zdsadu
plné volnosti cen na zakladd vzdjemného soupefeni podnikit o do-
pravu. To tim ménd bylo mo¥no v zemich s nimo¥ni dopravou méné
vyvinutou, kde se musily paroplavebnim podnikim davati vefejné
podpory, aby mohly obstati s cizozemskou konkurenci. Takové pod-
porované podniky musily se pak podrobavati vefejnym cendm pfe-
depsanym od stdtni moci a také musily konati plavby nafizens, kterym
by se byly jinak jistd za pFidinou nevyhodné nebo nemoZné soutéze
vyhnuly. [Podporované podniky hleddly pak plavbu zmonopolisovati,]

Pri v3ech t8chto omezehich jistd konkurence v ndmoini dopraveé
se prece stile udriuje a je zvlastdé podporovana svobodou ndmoFni
plavby vibec. o o ‘ '

KaZdy jednotlivee, ma-li k tomu dostateéné prostiedky, miiZe na
své vlastni lodi bud siém sobé nebo i jinym lidem zboZi dopravovati
‘kamkoli mu libo. Mofe je vSude mezindrodné volné a svobodné a
nikde ani na blizku pobfeZi nebyvd plavba po ndm mezinirodné ome-
zovana leda jen predpisy bezpeénostnimi, zdravotnimi a obchodné po-
Iitic}(y;ni (obchodnimi a celnimi smlouvami). Byvaji sice také nékde
ukldddny poplatky za upotfebeni ndkladnych zafizeni v pristavech
nebo ve vykladiStich zboZi, ale poplatky ty nepfesahuji pravidelné
skuteCnych nakladu zatizovacich a udrZovacich a byvaji nyni stejné
pro kazdého dopravovatele atsi je. ciziho nebo domédciho piivodu. Pro
usnadnéni dopravy byvaji ve mnohych piistavech i volnd mista a .

skladi3t8, kde zbozi urfené k daldi dopravé, nebo které se nedostane

do tuzemského ob&hu, nepodléha celnimu Fizeni (svobodna piistavisté
nebo piistavy) ani jinym omezenim priivozni zemé.

Trebas i v jednotlivich zemich jisté ndmoini plavebni podniky
nabyly skutecného monopolu, nebyvd monopol ten naprosty a soutéz
utajena proti nému vidy plsobi. Konkurence by se hned projevila,
_»«kdyby monopolicky podnik nemirné chtél ko¥istiti ze svého vyluéného

\
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postaveni. Pravidelné ani ndmotni kartely a trusty nedrZely se dlouho,
jelikoZ mezindrodni konkurence a moZnost svobodné plavby takové
dopravni svazky dosti zdhy uvoliiovala. Proti velkym paroplavebnim
spolecnostem stile se jeSté dovedly udrZovati konkurenéni soukromé .
podniky jednotliveid (rejdarské soukromé podniky).

Bezuplatnost moiskych cest oviem se rozumi jen pro mofské
cesty prirozené. Kde bylo nutno také mezi mo¥i pro zkréceni cest
podnikati umélé stavby, jako se to stalo prokopavinim Siji mezimo¥-
skych, tam se mohou stanoviti i skutedné se vybiraji znaéné poplatky
lodni poéitané dle mnoZstvi néklada nebo dle poétu vezenych osob
[Tak tomu je v priplavech Suezském, Korinthském, Panamském,
Kielském atd.] Poplatky ty mohou davati znadné Ccisté vytéiky sta-
vebnim podniktim praplavovym (na pt. akcie Suezského priplavu vy-
naSeji vysoké dividendy, vetSina téch akeil jest arei ve vlastnictvi
britské riSe, kterd z nich ma znacné financéni dachody).

- KdeZto na mofi p¥iroda sama poskytla dopravpvatelim zadarmo
cestu, po suché zemi jsou viude (kromé Fidkych, prirodné danych a
lidské tpravy nepotfebujicich splavnych tokii) cesty tim nékladngjsi,
¢im doprava jest intensivnéjsi. Nejndkladnéjsi pozemni cesty jsou Ze-
leznice, p¥i nichZ vylohy kapitdlu na drdhu —a co s ni pevné souvisi
(na svrchni stavby stani¢nich budov, skladis§t atd.) — vénovaného
~ jsou nejhlavnéjsi ano prevazujici soucasti viech ndkladii dopravnich.

Vaéi t8mto ndkladim na zbudovani pevnych cest jest moZina
dvoji cenova politika. Bud se hledi ndklady ty uhraditi cenami do-.
pravnimi za kaZdou soukromou dopravu nebo se'prejimaji na vefejny:
ucet. VSude tam, kde cesta sama neni piili§ ndkladnd a je mozno .
jeji pouZivani uciniti pFistupnym co nejsirsi vefejnosti a kde by za-
roven tithrada cestnich nakladit dopravovatelem vibec dopravu zne-
moZnila nebo ji podstatné ochromovala, byly verejné cesty dany k do-

. pravé skoro tak zadarmo socidlnim rozhodnutim, jako je zadarmo po-
skytovana namo¥ni cesta piirodou samou. Kdekoli vSak byla cesta
pro intensivni dopravu pomé&rné velikymi niklady zfizena a slouZi jen
prevainé jistym soukromym zajmim, které niaklady ty hraditi mohou,
povaZuji se kapitily na vénované za podobné kapitilim uloZenym
v ostatnich vydé&le¢nich podnicich. Z té p¥itiny ti, kdo pouZivaji do-
pravy po takovych cestach, pravideln® musi hraditi také naklady ka-
pitdlt v nich investovanych, musi je zirokovati, po piipadé umoto-
vati, pokud se dopravou nebo jinak opotfebuji. ‘
 NiZ%8i suchozemské cesty jako silnice a uliéni bezkolejné dréhy
v méstech byly iiz ddvno prevzaty na vefejny ndklad a poskytuji se
k dopravé beztplatnd zrovna tak jako ndmorni cesty nebo prirozené
- splavné Feky. Ale i vdtina umdlych vodnich cest (priplavii, splavng-
nych nebo regulovanych Fek), adkoli jsou tizemné dosti nestejnomérnd
rozdéleny, byla stejnym zpiisobem jako silnice pfeddna beziplatné
soukromym dopravovatellun. Byvald vodni myta po Fekdach i po pri-
plavech po vétSing zmizela stejnd jako silnitni myta. Tim ovSem ve-
lebend lace vodnich cest jest Casto pouze zddnlivd, jelikoZz néaklady

dopravni z velké Gisti prevzalo vefejné hospodaFstvi (stat nebo Fise).*)

bmerarman: v
*) Ve Velké Britanii a Sdstelnd i ve Spojenych Stitech, kde plavba po pri-
plavech ddvno zmohutnéla rozvojem primyslu a obchodu jiz pfed zndmosti, loko-
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Kde takto ze socidlniho rozhodnufi stala se cesta beztiplatnou
zrovna jako cesty pFirodou zadarmo poskytované (mote, piirozené splavné
Feky), tam se podobné ponechala volnost dopravé soukromé. Po silni-
cich nebo po umélych vodnich cestdch soukromy dopravovatel si sam
opat¥i vozidlo i hnaci energii a nabizi své dopravni sluzby ve volné
soutéZi s ostatnimi dopravovateli. Povoznici nebo majitelé lodi po
vnitrozemskych voddch jsou Ziviostmi po vétSiné volnymi a ceny do-
pravni se uréuji vzajemnou jejich soutéZi. OvSem i v tom sméru by-
vaji detné vyjimky, na p¥. drozka¥i (omnibusy, dostavniky, veFejni no-
si¢i atd.) v méstech jsou koncesovanymi podniky a maji ceny (tarify)
ufedné stanovené (neb aspoi uredné schvalované). Po zpiisobu paro-
plavebnich podniki ndmofnich nabyly monopolu také ¥i¢ni a pri-
plavni paroplavebni spoleénosti a ¢asto byvaji také jesté z vefejnych
prostfedkt podporovany. Kde jsou veliké toky prohldSeny za mezi-
ndrodni, tam vyskytla se i soutéZ mezindrodni jakoZ i jeji rub, ve-
fejné podpory domdcim plavebnim podnikim. [Tak mély statni sub-
vence rak. Dunajska paroplavebni spolecnost zrovma jako uherska.]

Ze vSech téchto skutednosti je zfejmo, Ze také tam, kde doprava
mé své prirozené nebo socidlni vyhody, kde miize zadarmo pouzivati
inak nejnakladnéj§iho zatizeni pfepravniho, kde totiz dopravovatele
sama cesta nic nestoji, viude prece se jevi sklon k dopravnimu mo-
nopolu. Ceny dopravni neuréuji se vidy volnou soutézi, jako ‘tomu
byv4d na volném trhu se zboZim, nybrz stanovi se bud rozhodnutim
‘podniku, ktery ma jisty monopol, nebo z moci vefejné, kterd poskytla
dopravnimu podniku podstatnou podporu nebo p¥imo moZnost vylucéné

dopravy. Takové ceny vefejné stanovené zovou se farify a pro pod-
niky dopravni napofad jsou béiné tarify rtiznych dopravnich odborii
(tarify Zelezniéni, poStovni, telegrafni, tarify pro droZkéate, pro vetejné
dopravni zFizence atd.). ‘ L
Upln& monopolické povahy jest doprava Zeleznidni at osobni at pro
zbozi. Zeleznice svym pomérné velikym zcela v podniku utkvélym
kapitalem nepFipoustéji nékolik podstatné jen konkurenénich linii sou- .
béznych. I kde takova soutéZ byla by.mozna pro nékterd vyznaéna
mista, omezuje se prece pouze na jednotlivé uzly Zeleznidni a ani tam
nelze ji bezpodminecné pripustiti; nebyla by ani konkurujicim pod-
nikim samym-.na prospech a proto se snadno Zeleznice dohodly o vy-
loudeni také této velmi omezené soutéZe. SoutéZ tu pro Zelezni¢ni uzly
nelze ostatné ani ze socidlnich pFidin schvalovati, jelikoZ by posky-
tovala neoprdvnéné vyhody menS§iné celkem nepatrné na ukor veske-
. rého obecenstva ostatniho. OvSem se takova soutéZ vyskytuje dosud
a byla dfive velmi rozsitena, dokud se nepochopilo, Ze zeleznice
v zadném sméru se nehodi ke konkurenci. [Opravdivd konkurence
Zeleznic miZe byti pouze s jinorodou dopravou, na pf. se silnicemi

motivnich drah, byly umélé vodni cesty soukromymi a d¥ive velmi vynosnymi pod-

niky. Teprve zdokonalend doprava Zelezni¢ni udéinila také v t8ch zemich umélé

vodni cesty po vE&tSiné nevynosnymi a akeiovy kapital priplavnich podnikd se po-

vEtSiné zcela znehodnotil konkurenci Zelezninich spoleGnosti. Velmi casto Zeleznice

- mohly niramn8& lacino ziskati vodni drdhy s nimi soutdZici, a uvolnily tak své

vlastni pFetiZzené dopravé po kolejich. OvEem, Ze ani levnosti dopravy nedovedla pak
vé&tSina priplavnich podnikd soutdZiti se Zelezni®ni dopravon,
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na krat3i vzdalenosti, zv1a§té s automobilovou dopravou po nich, s vod-
nimi cestami vnitrozemskymi a s pobfeZni plavbou ndmorni. Ale dasto
ani s témito dopravami neni pouze konkurence, kterd pravidelné byva
pro Zeleznice vitéznou. Casto se pouze tyto rfizné dopravy dopliuji
a na vzdjem podporuji.]

Monopolni raz podniku Zelezniéniho p¥inutil vefejnou spravu
k nutnym opatfenim také tam, kde drahy zustaly soukromymi. Nelze
prece pripustiti naprostou svobodu pro soukromy monopol dopravni
tak, aby Zeleznice mohla stanoviti pro jednotlivé dopravovatele ceny
podle své libovile a mohla tim nékomu prokazovati zvlaStni piizen
na tkor druhého. Tim by mohly byti hospodarsky poskozoviny i celé
krajiny a meésta na tkor jinych nebo jednotliveim by se davaly velmi
nebezpecné vysady. [Drdha by mohla jistému mistu, na kterém ji za-
lezi, v kterédm ma své vlastni podniky, poskyinouti takové vyhodné
sazby dopravni, Ze by jind okolni mista nemohla konkurenci s pri-
vilegovanym soupefem vydrzeti. Takovym zplisobem by také mohla
Zeleznice jistého podnikatele vyzvednouti na tkor jeho konkurentd,
kdyby jim ddvala nepomérné nepiiznivéjsi dopravni podminky. Ze-
leznicnimi nestejnymi a nepfiznivymi sazbami bylo by moZné nepo-
hodlného konkurenta aZ i zniGiti.] ’

- Bylo tedy logickym disledkem — (a jiZ dfive to bylo vytleno)
— Ze tarify Zelezniéni pro sviij monopolicky rdz jsou verejné povahy
a musely byti pro v3ecky tcastniky,stejné stanoveny a byti stejné
pristupny vSemu obecenstvu bez jakychkoli vybrad a bez zvldstnich
jednotlivych vyhod pro kohokoli. Ano, zndmo je uZ, Ze tato veFejnost
a v8eobecné stejnd piistupnost stala se a% poZadavkem mezindrodnim.
Neni dovoleno poskytovati jakékoli tajné prednosti komukoli na Ze-
leznicich; rovnéZ nemohou byti pro Zeleznitni dopravu vnitni nebo
mezindrodni stanoveny podminky, které by nebyly pristupny stejné
komukoli, at si jest prisludnikem kterékoli zemé. Je tedy stanovena
naprostd publicita a stejnd dostupnost (vefejnost) Zelezni¢nich tarifd,
které jsou urleny pro kaZdého stejnou mérou, splni-li jen vSeobecné
podminky pro dopravu pFedepsané. To plati zrovna tak pro vefejné
zZeleznice jako pro drahy soukromé a z té piifiny podichaji také fa-
rify soukromych drah verejnému schodleni a potvrzeni. Zelezniéni ta-
- rify nefidi se také podle ndkladd jednotlivych dopravnich vykoni,

rotoZe ani nelze udati, jaké ty nédklady pro jednotlivy dopravni akf
Fna pf. pro jednotlivy vlak nebo pro jednotlivy vz jsou) tim méné
jaké jsou pro jednotlivou zvlastni zdsilku. Kalkulace dopravni ceny
za jednotlivy kus zboZi nebo za jednotlivy Zeleznitni viiz je nemoZna
a méla by v sobé vidy mnoho libovolného, kdyby se uétovala podle
kterychkoli rozpoditacich zdsad. Je. mnozstvi dopravovaného —zboZi
tolik riizné povahy a tolik detné a sloZité, Ze nijak nelze vEechny
rozmanité naklady podle jednotlivych kusti nebo podle jednotek zbozi
rozvrhovati.

_. Naklady Zelezni¢niho provozu (jako v¥ude jinde) jsou bud gene-
ralni (veobecné) bez urditého zjistitelného vztahu k jednotlivéma do-
pravnimu vykonu nebo jsou specidlni (zvlastni) podminéné urditym
provoznim cinem. Rozdil v3ak proti ostatnim provozim je v tom, Ze
zelezniéni dopravni néklady generdlni naprosto prevaZuji proti speci-
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alnim. Tvrdi se, Ze ze viech provoznich nékladli Zelezni¢nich nejméné
70—80%/, jsou néaklady obecné a nejvySe jen 20—30°/, Ze lze pFicisti
vlastnim specidlnim nakladim provoznim. — PredevSim mezi gene-
rélni naklady sludi &itati ztrodeni a umofovéni velikého zdkladniho
i provozovaciho kapitdlu, potom znaéné jeho opotfebovani i bez vozby
(pFirozenymi vlivy), konetné ustfedni sprdvu a provozni sluzbu, pokud
se ned4 rozedisti na jednotlivé vykony dopravni. Tyto vSecky obecné
néklady pFevazuji tiplné proti vlastnim provoznim tim vice, ¢im je
provoz na dréze slabi. PFi nedostatedném vyuZiti dopravnich pro-
stredkii (vozii naloZenych nebo zaméstnaného personélu) rostou na-
klady nepomé&rng, protoZe se musi pohybovati pii jistém nejmenSim
pravidelném provozu mnoho neuZitetné (t. zv. mrtvé) vihy. Je to
viha lokomotivy a vozf, kterd proti vezenému zboZi (nebo dopravo-
vanych lidi) byva pti slabém vyuzZitkovani prostoru prili§ velika; to
se jeSté stupfiuje tim, Ze minimdlni nutny podet ziizenci nemiiZe byti:
dostateéné zameéstnan. - ST

Z toho je zFejmo, Ze draha musi peCovati o to, aby doprava byla
¢o nejintensivndjsi, aby se jeji dopravni prostfedky plné vyuZily.
Cim 16pe se dopravnich vozidel i dopravnich sil vyuZije, tim mensi
bude ndklad na dopravovanou jednotku. Cim tedy je menSi pomérné
,mrtvd“ vaha, tim mohou byti sazby levnéjsi. A navzdjem, ¢im jsou
sazby levnéjsi, tim vice se d4 pfilakati dopravovaného mnozZstvi, a
tim klesaji i provozni naklady na dopravovanou jednotku, jelikoZ se
plndji vyuZije prostoru i persondl se lépe zaméstni. Z toho je pfiro-.
zeny diisledek, Ze drdhy se musi namadhati, aby dostaly co mozZnd
veliké mnoZstvi zboZi tfeba pfi levnéjSich sazbach, Ze tedy pro zbozi
hromadné mén& cenné musi povolovati dopravné podstatné nizsi, aby
je od dopravy neodpuzovaly. [0 cené zboZi po drahach a vnitrozem-
skych vodach dopravovaného bylo jiZz dfive promluveno.]

Tim se vysvétluje, pro¢ po Zeleznicich (a zrovna tak po vodnich
cestdch) pFevaZzuje napotdd zboZi viedni, mdlo hodnotné a pro¢ také
pro zboZi to jsou stanoveny dopravni ceny nepomérné nizii neZli pro
'zboZi cenn&jsi. ZboZi laciné nesneslo by delSi dopravy, kdyby nai
byly uloZeny stejné sazby jako na zboZi draZsi, Zeleznice pravé vy-
nikly dopravou zboZi laciného ve velikém mnoZstvi a zrovna veliké
mnozstvi voZeného zboZi i pfi mensim pFebytku sazby nad vlastnimi
provoznimi naklady dava veliky celkovy vynos k ukryti obecnych
-(generdalnich) ndkladid. ZboZi cennéjsi snese pak vyS§i dopravné a
toto vyS$8i dopravné mtZe nafi byti tim spiSe uvaleno, protoZe je
takového .zboZzi pomérnd malo a pouze vy3Simi sazbami lze z ného
dociliti patrnéjsiho vytézku pro dréhu. : ‘ /

Nuino tedy zboii i osoby dopravované t¥iditi dle jejich schopnosti -
dopravni t. j. sazby dopravni upravovati dle hodnoty. To se uplatiuje
pti dopravé osobni podle vozovych ti¥id (L, IL, IIL), p¥i dopravé zbozi
podle ceny ' jeho (farif hodnotny). OvSem p¥i zbozi zdroveli s tim
soubéiné jde i vyuZitkovani prostoru dopravniho, jelikoZ pravé zboZi
méné hodnotné muZe -byti sndze odevzddvano draze najednou ve
‘vétsim mnoZstvi. Nevynika tedy zcela urcité zdsada tarifu hodnotného,
nybrZ je spojena ziroven.i s podminkou hkromadnosti; aby draze na-

- jednou odevzdéno bylo k dopravé co moZnd veliké mnozstvi (pravi-

0
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delnd mnoZstvi zaujimajici cely vz neb aspoii jeho polovici, tedy
' 10.000 kg nebo aspon 5.000 kg). To je t. zv. farif prostorovy, ktery
nutno na drahdch vhodn& kombinovati s farifern hodnotnym. [Pri
tom ndkteré zboZi pusobici drdze zvlastni obtiZe pii vyuZitkovani
prostoru byva ovem vy3e tarifovano, Je to 2bozi neskladné (,sperriges
Gut“) jako na p¥. montované stroje, hotovy nébytek, rostliny a stromy
gerstvé (v kvétinadich nebo vsazené v nddobédch s prsti) atd.]®)

Dopravni naklady rostou také se vzddlenosti dopravhi, ale nikoli
umeérnd. Jisté naklady jsou vitbec od vzdalenosti neodvislé, tak pri
nalo¥eni a vyloZeni zboZi a vibec celd staniéni sluzba. Protq, se pla-
tiva ze vSeho zboZi — bez rozdilu na jakou vzdalenost se veze —
jisty poplatek t. zv. manipuladni. P¥i vzdalenéjsi dopravé jisté nejsou
provozni ndklady drahy prostd imérny projeté cesté, nybrz ¢im déile
zboZi se veze, tim lépe vyuZitkuji se dopravni prostfedky drdhy a
tim pomérné vice drdha ziskdvd z dopravného pro vieobecné niklady
provozni. K tomu pFistupuje ta okolnost, Ze hromadné ménd cenné
zboZi by vzdalendjsi dopravy vabec nesneslo, kdyby dopravné rostlo
imé&rné_s projetou vzdalenosti a tim by z dopravy Zelezniéni prosté
ubylo. Casto se da zbozi zuzitkovati jen v urdité v3tsi vzddlenosti od
svého pivodniho mista a proto jen vzdalenéjsi doprava ddva zisk
drize. Ty vSecky dtvody vedly k tomu, Ze nebyvd po Zeleznicich
pouZivano jednoduchého farifu kilometrového, nybri Ze se Zeleznicni
sazhy zmirhiuji se vzdalenosti po stupnich, zZe Kklesaji, na ¢im vétsi
vzdalenost se doprava déje. Je to tak Feleny farif stupriovy nebo
stupriovity. . : R

Zéasady tarifu stuphiovitého zndzornil by nam tento schematicky
priklad: Pro dopravu 100 kg uréitého zboZi platilo by se: a) p¥i vzda-
lenostech od 1—100 km za kaidy km 3 h, b) pri vzdilenostech od
101—300 km 2 h, ¢) p¥i vzdalenostech od 301—600 km 11/, 22 a d) p¥i
vzdalenostech ptes 600 km 1 h. Tu by ze 100 kg vezenych na pf.
do vzdéalenosti 850 k&m, platilo se dopravného _

v 1. stupni 3 & za kazdy km (za 100 km) 3'— K
va , 2hn, " » (za 200 km) 4— K
v3 ,1h, -, » (za 300 km) 450 K
v4. o, 14h, » v (za 250 km) 250 K
- celkem tedy za 850 km 14— K
T. j. za projetou drahu 850 km v celku by se ze 100 kg platilo sotva

165 h za 1 km, kdeZto v prvém stupni by bylo dopravné 3 2 za 1 km
- (dvojndsobné pomérng, kdyZz se jesté hledi k manipulaénim poplat-

~* Tarif hodnotny ma jist& své oprdvndni také p¥i -osobni dopravé, ale prak-
ticky nelze tyto zdsady s tspdchem proveésti, jelikoZ i zdmoZn&jii cestujici vyhnou
se tridé vySsi, kdy% se pro ni stanovi dopravné piili§ vysoké. Podle tarifu Gesko-
slovenskych drah plati se v IL t¥id& dopravné dvojndsobné a v 1. TtyFndsobné neZli
obyéejné v t¥id8 III. Vysledek toho ustanoveni v8ak byvd ten, Ze v I. tFidé jezdivd
velmi mdlo cestujicich, kiefi by platili plné dopravné -— &ty¥ndsob vySSi neZ v tiidé
IiL. Pravideln& pouZivaji pak I tiidy cestujici privilegovani, ktefi maji bud znadné
slevy nebo kteli jezdi po pi‘padd v prvni t¥idé zadarmo, Proto se jistym prdivem
fikalo, Ze prvou tfidou se jezdi pravideln® szadarmo. V dopravd osobni je té% zdsada
hromadnosti, kdyZ se jednd o vlaky pro celé spolefnosti cestovni mebo kdy¥ se vy-
davaji p{redplatné nebo saisonni-listky na dasté jizdy. :
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kam), v druhém stupni (kdyby cely byl projet), bylo by dopravné
2, h za 100 kg a 1 km atd. o )
Pravideln® skoro viechny dréhy pogitaji takto dopravné stup-
fovitd a jen zidka kdy uZivail tarifu kilpmetrového. 5
[Ceskoslovenské stdtni drahy poditaji nyni (od cervenvce’lﬁzgoz
' v dopravé osobni s jistym zaokrouhlovanim za 1 km v tletl t¥ide
osobniho vlaku 16 Z a to a% do vzdalenosti 250 km, takZe za pro-
jetyech 250 km se plati 40 K zrovna jako za 25 km tumerne stejné
4 K. Na to od 251 km a% 350 km se plati jiZ jen 12 hza 1 km
a od 851 km vySe 6 h za 1 km; pfi vétSich vzddlenostech se oviem
podet kilometrtt zaokrouhluje vidy nejménd na vySsi &islo deélitelné
50 km. : A
anténé i podstatn® se m&ni ndklady Zeleznicni dopravy s rychlosti.
M4 se pravidelnd za to, Ze s rychlosti rostou niklady nejméné ctve-
rené (adkoli presnd se nedd tento pomér zjistiti). Drahy upravily
tedy své sazby také podle rychlosti dopravy, ale nikoli disledne.
Bylo to ji# vidéti p¥i dopravé osobni na zeleznicich, kde Casto zdlou-
havdj§i doprava (na drahdch vedlejSich a mistnich) byva draZii nez
doprava rychlejsi (po drahdch hlavnich). Tridi se sice také dopravné
pro osobni rychlikovou jizdu draze nezli dopravné v osobnich vlacich
(pomalejsich), ale nikoli ani pomérnd dle rychlosti; pomérné jsou
rychlikové jizdy znalné lacinéjsi ngg ve vlacich osobnich, rozhodne
nerostou nikdy se Gtvercem rychlosti.*) .
Doprava osobni viak namnoze jde na udet dopravy zboZi. Do-
~ prava osob uloZena jest drahdm spiSe za povinnost spoletenskou kul-
turou vymdahanou a jeji pravidelné mensi tspéchy hmotné kryji se vy-
tézkem z, dopravy zbozi. Proto také nezada se presné a pomdrné
uhrazovéni nikladi dopravy, osobni ani podle rychlosti dopravy.
Jinak ' p¥i doprav® zboZi byvaji Gltovdny za dopravu rychlejsi
skutednd mnohem vy3si sazby a to jiz také z toho divodu, Ze rychlé
dopravovani zboZi je celkem vyjimkou a k ‘tomu pro takové statky,
které vysSi dopravné lehko a dobfe snesou. Podle rychlosti deli
se dopravované zboZi na zboii rychle a zboZl ndkladni. ZboZi rych-

iého je mepatrny zlomek (asi od 1 ai nejvySe 2°),**) z Gehoz jiZ

#) Na Geskoslovenskych sttnich drabidch je dopravné osobnimi viaky v tieli
t#id8 1 km za 16 A (v prvém stupni aZ do vzdilenosti 250 km); pro ryehlilsy je bex
rozdili vzdédlenosti prirazka a%-do 100 km 8 K a pFes 100 km do vzddlenosti 250 femn
12 K. Tedy pii vzddlenosti 250 km projetych (pFibliZnd asi yzddlenost z Prahy do
Brna) jest sazba pro osobni vlak ve treti 1iidé 40 K, a pro rychlik 52 K; pomdr
dopravného jest tu tedy 52: 40 =13 krdt vy83i pro rychliky ne# pro osobni viaky.
. Rychlost osobnich vlalki na hlavni trati 254 km (z Bina_do Prahy) byla pti tom

asi 80 km za hodinu, kdeito rychlost rychlovlaki asi 47 km. Pomdér dopravného
mél by tedy byti podle &tverci rychlosti skoro 21/, vy#&i v rychlicich neZ v osobnich
vlacich, kdezto ve skuteGnosti nebylo rychlikové dopravné ani o celou tretinu vyssi.
1 podle jednoduchého poméru rychlosti bylo by dopravng v rychlicich asi o 55/,
vySSi nezli v osobni dopravé. Je z toho ztetelno, jak dopravd ryehlé se didvaji vyhody
proti” dopravé pomalejsi, co% se vysvétluje jako podpora moderni hybnosti hospo-
darské i spoleCenské. -/ :
_*%) Drdha rak. uh. jiZni spol. dopravila za r. 1912 11:822 mil. ¢ zboZi ndkladniho
-a jen 02 mil. £ zboZi rychlého. Tedy ze vieho zboZi dopravovaného za ten rok &i-
. milo zbozi rychlé 1%*,%, pouze. Prijmy z dopravy rychlého zboZi Sinily viak 7%/
- ze vieho zboZi. Podobny pomdr jest'i na jinych drahiich. ‘
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jest zFejmo, Ze neni potfebi k ndmu brati zvastni zietel ani Ze se ne-
musi jeho dopravé nijak nadrZovati. .

‘ [Na drdze rak. uh. jizni spole¢nosti byly dopravni sazby na rychlé
zboZi priumeérné vice nez Ctyrndsobné nezli na zboZi ndkladni.]

Na zakladé vyloZenych zdsad jsou tedy upraveny skutetné sazby
drah podle urcitych kombinaci tarifu hodnotného s tarifem prosto-
rovym a k tomu se spoji rozdéleni vieho zboZi na velmi nestejné
skupiny zboZi rychlého a ndkladniho. VSechny tyto tarity pak jsou
obycejné upraveny stupiiovits, aby zvlasts byla zboZi lacinému a hro-
madnému usnadnéna vzddlengjsi doprava i aby drdhy prildkaly co
nejvice laciného zboZi k dopravd. ' :

- Zisady tarifiit Zelezni¢nich nejlépe se pochopi ze skutednych sazeb
byvalych rakouskych drah statnich (kferé v hlavnich rysech jsou
Jjestd dosud platny i v Ceskoslovensku). Podle toho jsou zvlastni farify
pro zboZi rychlé a tarify pro zboZi ndkladni. Tarify pro zbo¥i rychlé
maji ¥ ttidy: a) pro zboZi obycejné, b) pro zboZi sniZené, ¢) pro
zboZi zvlasteé sniZené. Rozdéleni to, déje se podle ceny, Ze zboi sni-
Zené a zvlastd sniZené je zboZi laciné, které se musi rychle dopra-
vovati a nesneslo by vysokych sazeb pro obylejné zboZi stanovenych.
Jsou to zvlasté Cerstvé potraviny a jiné laciné véci podléhajici rychlé
zkdze, které zejména pro zasobovini mést a primyslovych oblasti
2 venkova dluzno co nejrychleji dopravovati, ale které by se za vysoké
dopravné obycejného rychlého zboZi prevdZeti vibec nedaly. [Ale
ani rychlé zvldsté sniZené zboZi neplati prece niZ§iho dopravného
neZli nejdrazsi trida zboZi ndkladniho] ‘ ‘

Pro zboZi ndkladni jsou sestaveny ttidy na zédkladd kombinaci
tarifa hodnotného s tarifemm prostorovym. Je celkem pravidelnijch
osm Uid pro zboZi ndkladni, které se déli na zboZi drobné a na zbo3f
vozové (vagonové) ale nikoli snad jen prostd dle mnoZstvi najednou
k dopravé. odevzdaného, nybrZ ziroven dle hodnoty (ceny) zboZi.
ZhoZi drobné je ve tfidach L. a IL. podle své ceny Fadéno, kde tFida L
je znaéné drazs$i neZ Il Ale mnohé cenné zboZi, kterého je najednou
drize odevzdano tfebas i na celé vagony (pres 100 g¢) pFece zlstiva
t¥idéno ve draziich t¥idach I a Il a nenabyvd vyhod zboZi vozového.

ZboZi vozove (vagonové) je zaradéno do t¥id 4, B, C, které jsou
postupne levnéjsi a jsou uréeny také pro zboZi postupnd levnéjsi. TFida 4
je pravidelné pro zboZi polovozové (polovagonové) t. j. pro zboZi

~odevzdané najednou nejméné ve mnozstvi 50 ¢, kdezto t¥idy B a C
jsou pro zbozi vozové (vagonové) t. . pro zboii najednou odevzdané
v nejmensim mnoZstvi 100 ¢ a sice € pro zboZi nejlacingj§i. I tu plati,
Ze nékterého cenngj§iho zboZi miZe byti odevzddino najednou pres
100 g, ale pfece byva viazeno do t¥idy A (po pripadé i do vySsich
trid drobného zbozi II. nebo L). N

Vedle toho jsou je§té tridy pro nékteré velmi ¢asto dopravované
zboZi vyhodnéji upraveny, které maji zvldsini tarify 1, 2, 3. [A sice
je zvldsini tarif 1 pro potraviny, zvldstni tarif 2 pro diivi a Fezivo
2 dFivi, zoldstni farif 3 pre hnojiva a hnojivové odpadky.]

~ Je tedy pravidelnjch byvalych t¥id rakouskych (a rovndZ dosud
deskoslovenskych) celkem jedendct: L Ll )

11
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Pro rychlé zboZi o © Pro ndkladni zboZi

. . . specidlni
bydeind i zv1ats | drobné | vozové ptari(fv
obyCejné | snizene | gpizens | I, IL | 4, B, C | ;75"

. : Bt B

a tHdeni se -d8je spoletnd v nich i podle ceny i podle mnoZstvi (tedy
jak podle zdsad tarifu hodnotného, tak i prosterového). Sazby pak
jsou napotad stupfiovité, ovéem stupné nejsou stejné ve viech tridach,
‘nybr rizni se jich vzdalenosti v kilometrech podle ;wdngthvjrcll trid.
[Podrobnéjsi vyklad presahuje tkoly nérodniho hospodaistvi a patii
do zvladtni nauky o tarifnictvi.] o _
Kromé pravidelného t¥idéni zbozi byvd velmi Casté t¥idéni vy-,
jimkové. Je celd rada tarifii vyjimkovych, bud povolenych pro jedno-
tlivé druhy zboZi nebo pro jednotlivd spojeni Zelezni¢ni nebo pro jed-
notlivé tidely na p¥. pro zahranini vyvoz, nebo pro dovoz velmi po-
tebného zboZi, nebo pro krajiny né&jakymi pohromami postiZzené atd.
Také byvaji vyjimkové tarify déliny z konkurence jinych dopravnich
prostFedkil (vodnich cest, cizich drah a j.) nebo se povoluji k podpote
jistych odvétvi primyslovych. Divodt pro vyjimkové tarify je velice
- mnoho a proto také vyjimkové tarify roz§ifily se neobycejn® a proti
pravidelnym nékdy i prevazuji.*) ‘ e
Kazdy dopravni podnik Zelezni¢ni mé své vlastni tarify neodvislé
od ostatnich podniki, ackoli vzajemné pusobeni a tpravy tarifii téch .
ve spolek &im ddle tim vice pronikaji. Tyto samostatné tarify jedno-
tlivych podniktt zovou se mistnimi tarify (lokdlnimi), takie Kolik je
riznych samostatuych pogdnikil Zelezniénich, tolik byva i mistnich
riiznych tarifd. [Na p¥. v Ceskoslovensku je ¢tvero mistnich tarifii:
stdtnich drah, drahy Bustéhradské, drahy Ustecko-Teplické a KoSicko-
Bohuminské. Kde je vE&I roztiisténost vlastnictvi, tam ovSem jest

. ®) Byvalé rakouské tarify byly z tdeh divodi velmi. pestré a jich pestrogt
prejaly podstatnd i drdahy feskoslovenské na tkor piehlednosti a v8idi Zadouci jed-
noty, tfeba, jsoui detné diivody pro podrZeni mnohych stardich vyjimkovyeh taviti.
" TTidéni na drahach némeckych je ponékud jednodusdi. V Némecka jsou tylo
tarifni tFidy: . SR ‘ ‘

: Allgemeine Wagen]
Stickgut lz%dungs—lilasge "l Wagenladungen
- \Jr ! %gge;nejne ,Spﬁfli‘a%)tgrif : " = ‘ . Spezialtarife |
Eilgut | Stiic kgut- stimmte || ' Al B, e -
Klasse | giiickgiiter ‘ AL ! L 1. ,

-+ Tedy celkem jen devét pravidelnyeh {fid proti rakouskym jedendeti (oznaCeni se
‘také odchyluje). . ' ‘ ‘ ' ‘ ‘ o -
' Zboii rychlé: dopravuje se proti zbozi ndkladnimu  znaénd v8tEi rychlosti:

Lhiita yypravni jest jeden den (pFi zboZi ndkladnim 2 dni); Ihity na dopravu za

kaZdyeh poatych 300 km 1 den (pii zboZi nakladnim do 100 km 1 denaza kaZdych

dalSich 200 2m zaatych 1den). Tedy na vzddlenost 750 km Gitd sé na zboZi rychlé '
dopraym doba 4 dni (1 den na v¥pravu a. 3 dni na dopravu), kde¥to pro zbozi nd-

Kladni 7 dni (2 dni na vyprava a 5 dni na dopravu), ‘ ‘

i
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i vEtsi polet mistnich tarifi.] Je-li v8ak tfeba dopravovati zboZi po
nékolika drahdch rtiznych majitelt (a zvlasté riznych zemi); jest nutné
mistni tarify zucastnénych drah sjednotiti, coZ se déje zvldstnimi Ze-
lezniénimi svazy, které maji na vzdjem ujednané a platné farify sva-
zovd (Verbandtarife). Jsou ovSem jiZ i mezindrodni svazové tarify.
[Takovym dileZitym svazem Zelezni¢nim ve stfedni Evropé byl svaz
» Verband der deutschen Eisenbahnverwaltungen® objimajici drahy né-
mecké, rakousko-uherské, belgické, rumunské atd.] :

PoviZi-li se, Ze kromé pravidelnych a vyjimkovych tarifi jsou
nutny jesté tarify pro zbo2i neshladné a pro zboii, které se viibec
nezarazuje do t¥id jako pro zboZi vzdcné nebo pro zboZi nebezpedné
pro dopravu atd. a Ze vedle mistnich tarifit jsou i Cetné svazové ta-
rity, pochopi se snadno, Ze'vypoéitavani dopravného je véci ndramné
sloZitou i nesnadnou pro samy odborniky. Proto jsou &etnd ustano-
veni pro vymdhani jak nedoplatkit dovozného se strany drah tak
i preplatktt se strany dopravovateltt proti drahdm. Spletitost tarifi
dala podnét také ke vzniku zvla§tnich Zivnosti, které se zabyvaji
pouze vymahanim pieplatkd dopravného od drah a k tomu ¢ili davaji
si postupovati niakladni listy zdsilek od zasilateli po p¥ipad8 od p¥i-
jemeti zbo¥i. Ze by takové dosti vynosné Zivnosti (kanceldie) byly
zbyteény pii vétdi jednoduchosti a piehlednosti ZelezniCnich sazeb,
o tom neni pochybnosti. Ale pfi dosavadni sloZitosti Zeleznilni do-
pravy zboZi a pIi nutnosti podle ni upravovati také dopravni ceny
- nelze dosud vystaditi s pronikavym zjednodufenim Zeleznicnich tarifa
pro zboZi. Jich pestrost jest dosud narodohospodd¥skou nezbytnosti.

[SloZitosti dopravnich cen nejen na Zeleznicich, nybrZ i u jinych
dopravnich prosttedkit podporuje se také prostiedkovatelstvi vSeliké
dopravy, totiZz spediteurstvi.] ' '

Tarifni politika Zelezni¢ni md ohromnd duleZité diisledky néro-
dohospodatské. Jeji upravou se da napoméhati na pf. konkurenci do-
méciho podnikédni proti cizozemskému. Je moZno Zelezni¢nimi tarify .
napomdahati vyvozu do ciziny a obdobné i ztéZovati dovoz ze zahra-
nici, Zvlastd soustavné a tifelné se tak diti mize, kdyZ celd nebo
vétiina Zeleznitni sité je ve vlastnictvi statnim, neb aspon ve stat-
nim provozovéni. Zeleznidnimi tarify da se na pf. velmi Gcinne pu-
gobiti proti Glinktm cizozemskych cel a zrovna tak jest moZno do-
n;ici celni sazby viidi cizind priostfovati nevyhodnymi sazbami pro
zhp#i cizozemskés, nebo pokud by to nebylo piipustno riiznymi: Ze-
leznidnimi vyhodami tarifnimi pro domdci podnikatele nebo pro uréitou
jejich &ast, kterd hlavnd konkuruje s cizinou. Timto zpusobem dé se
piisobiti proti celni politice a mohou se vyhody obchodnich smluv
vymingnych pro cizinu zmenSovati nebo primo mafiti. - ‘

Jest patrno, Ze zrovna takovy zajem bude miti cizina na svych
domdcich tarifech Zeleznidnich a Ze bude jejich sestavovanim naopak
zase piisobiti navzdjem na podporn své vlastni soutéZe domdci proti
cizozemskému pronikdni. Zaroven se vidi, Ze p¥i sjednavani obchod-
nich smluv jest nutno nejen hleddti k celnim sazbdm, nybrz v _sou-
vislosti s tim také k Zelezniénim (i jinym) sazbam dopravnim. Proto
vedle celnich sazeb umlouvaji se pfi sdélavini smluv obchodnich
soudasné i sazby Zeleznidni, aby se utinek jednéch nerusil druhymi.

‘ : 11#
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.
7 téch piidin tarify ZelezniGni nejsou JiZ prostd véei tipln& vnitro-
stdtni, nybrZ podléhaji Gpravim a ujedninim mezindrodnim. Nejlépe
to bylo dokumentovano mirovymi smlouvami po svétové valee, kde
na pr. versailleskym mirem jsou ustanoveny zdsady mezindrodniho
prava dopravniho vibec ve zvlastni dasti (XIL, ,ports, voies d'eau ef
voies ferrées®) v &l 321 aZ 386 sice jako podminky mirové uloZené
Némecku, které v3ak budou zdkladem také ostatnim dopravnim tmlu-
vdm mezinirodnim v Evropé.

Veobecnd byla piijata zdsada vzdjemnych vyhod nejvy3Sich, Ze
cokoli se povoli jedné smluvni zemi (p¥i stanoveni tarifd zelezni¢nich),
je zéroveii povoleno i ostatnim smluvnim statim. Podobné prijata
_byla zdsada vEeobecné rovnosti a pristupnosti tarific dopravnich také
v dopravé mezindrodni, oviem splni-li se podminky stanovené. Arci
témito rdznymi podminkami lze plece a prese vSecka mezinarodni
ustanoveni a ujednani zachovati jisté pFednosti dopravé domici proti
cizozemské na pads kaZdého statu; proto i ony podminky jest nutno
podrobovati kontrole mezinirodni a jest moZno o nich rozhodovati
také zasahovinim smluvnim mezi jednotlivymi zemémi. .

Jest v3ak zietelno, Ze cely vyvoj sméfuje k tomu, aby dopravni
prostiedky nebyly jen vyludnou véci tykajici se pouze té zemsg, v niz
jsou, nybrz Ze i narodohospoddisky i ostatni socidlni proud spéje
k tomu, aby doprava byla svétovou a také svétovému pisobeni aby
byla vSude pristupna. ‘ '

' 59. Spedice. Doprava zprav pisemnich i dstnich (posta, telegraf
’ : a telefon). Vedlejsi sluzby postovni.
- Obchod s dopravou byval v diivéjSich dobdch velmi tizce spojen
(jak to i naznaduje ndmecké réeni ,Handel und Wandel“). Obchodnik
‘pravidelnd sy dopravoval sdm své zboZi vlastnimi dopravnimi pro-
‘stfedky na trhy, nebo dovéZel je svym odbératelim v cizich krajich.
Karavany dosud jsou sdruZenimi obchodniki, kteti vezou své viastni
zbo7i do dalekych krajin, z kterych si pfivazeji vyménou zboZi cizl;
pouZivaji k tomu svych vlastnich dopravnich prostredkd, vlastnich
svych lidi i soumari (velbloudf, mezkd, koni-atd.). Zrovna tak diive
si kupei vyjiZdéli na svych vlastnich lodich obtiZenych vlastnim zbo-
Zim, které si vymséhovali zu zboZi cizozemské, aby je zase doma na
svij vlastni Glet prodavali. o '
Postupnd se vSak doprava osamostatiovala; dopravujici povoznik
stal se samostatnym podnikatelem, ktery své sluzby nabizel jak ob-
chodnikdim, tak i neobchodnikim. Obchod se poutal ¢im dile tim do-
konaleji na .urCitd pevna sidla a obchodnik koCovny poklesdval, az
nadisto musil ;ustoupiti usazenému soupefi podporovanému samostat-
nou, stéle intensivnéj$i dopravou. Doprava zase, ¢im vice mohutnéla,
tim vice se osamostatfiovala a prestala se zabyvati obchodem se zbo-
Zim, jeZ prepravovala. P " : .
_Doprava rozliSila se na riizné zvlastni obory: doprava po pev-
niné a ndmo¥ni; pevninskd doprava tridi se podle rizné své inten-




