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7 téch piidin tarify ZelezniGni nejsou JiZ prostd véei tipln& vnitro-
stdtni, nybrZ podléhaji Gpravim a ujedninim mezindrodnim. Nejlépe
to bylo dokumentovano mirovymi smlouvami po svétové valee, kde
na pr. versailleskym mirem jsou ustanoveny zdsady mezindrodniho
prava dopravniho vibec ve zvlastni dasti (XIL, ,ports, voies d'eau ef
voies ferrées®) v &l 321 aZ 386 sice jako podminky mirové uloZené
Némecku, které v3ak budou zdkladem také ostatnim dopravnim tmlu-
vdm mezinirodnim v Evropé.

Veobecnd byla piijata zdsada vzdjemnych vyhod nejvy3Sich, Ze
cokoli se povoli jedné smluvni zemi (p¥i stanoveni tarifd zelezni¢nich),
je zéroveii povoleno i ostatnim smluvnim statim. Podobné prijata
_byla zdsada vEeobecné rovnosti a pristupnosti tarific dopravnich také
v dopravé mezindrodni, oviem splni-li se podminky stanovené. Arci
témito rdznymi podminkami lze plece a prese vSecka mezinarodni
ustanoveni a ujednani zachovati jisté pFednosti dopravé domici proti
cizozemské na pads kaZdého statu; proto i ony podminky jest nutno
podrobovati kontrole mezinirodni a jest moZno o nich rozhodovati
také zasahovinim smluvnim mezi jednotlivymi zemémi. .

Jest v3ak zietelno, Ze cely vyvoj sméfuje k tomu, aby dopravni
prostiedky nebyly jen vyludnou véci tykajici se pouze té zemsg, v niz
jsou, nybrz Ze i narodohospoddisky i ostatni socidlni proud spéje
k tomu, aby doprava byla svétovou a také svétovému pisobeni aby
byla vSude pristupna. ‘ '

' 59. Spedice. Doprava zprav pisemnich i dstnich (posta, telegraf
’ : a telefon). Vedlejsi sluzby postovni.
- Obchod s dopravou byval v diivéjSich dobdch velmi tizce spojen
(jak to i naznaduje ndmecké réeni ,Handel und Wandel“). Obchodnik
‘pravidelnd sy dopravoval sdm své zboZi vlastnimi dopravnimi pro-
‘stfedky na trhy, nebo dovéZel je svym odbératelim v cizich krajich.
Karavany dosud jsou sdruZenimi obchodniki, kteti vezou své viastni
zbo7i do dalekych krajin, z kterych si pfivazeji vyménou zboZi cizl;
pouZivaji k tomu svych vlastnich dopravnich prostredkd, vlastnich
svych lidi i soumari (velbloudf, mezkd, koni-atd.). Zrovna tak diive
si kupei vyjiZdéli na svych vlastnich lodich obtiZenych vlastnim zbo-
Zim, které si vymséhovali zu zboZi cizozemské, aby je zase doma na
svij vlastni Glet prodavali. o '
Postupnd se vSak doprava osamostatiovala; dopravujici povoznik
stal se samostatnym podnikatelem, ktery své sluzby nabizel jak ob-
chodnikdim, tak i neobchodnikim. Obchod se poutal ¢im dile tim do-
konaleji na .urCitd pevna sidla a obchodnik koCovny poklesdval, az
nadisto musil ;ustoupiti usazenému soupefi podporovanému samostat-
nou, stéle intensivnéj$i dopravou. Doprava zase, ¢im vice mohutnéla,
tim vice se osamostatfiovala a prestala se zabyvati obchodem se zbo-
Zim, jeZ prepravovala. P " : .
_Doprava rozliSila se na riizné zvlastni obory: doprava po pev-
niné a ndmo¥ni; pevninskd doprava tridi se podle rizné své inten-
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sity: na Zelezni¢ni, po lodich na vnitrozemskych vodnich drahich, -

na silnicich po népravé nebo automobilem atd. A

: Kombinovani riznych podnikt dopravnich p¥i dopravé velmi jiZ
sloZité v novém véku zptlisobuje vSak, Ze neni vidy moZny jasny
prehled i vzdjemny styk mezi obchodem a viibec mezi vSemi témi,
kdo dopravy potfebuji, a mezi samymi riznymi dopravnimi podniky.
Primy tento styk mezi dopravnim podnikem a dopravujicim obecen-
stvem neni jiZz nikterak vSem lehko piistupny a snadny a vidy vice
se potfebovalo k nému odborného zprosttedkovéni. Toto prostredko-
vani mezi riznymi podnikatelskymi dopravami a mezi dopravujicim
- obecenstvem je zvlaStnim druhem podnikatelské déinnosti, kterd se
zove spedici, Zvlastniho prostiedkovdni je potfebi také pro sloZitost
dopravnich cen na Zeleznicich i na vodnich cestdch, pro prevody
zboZi z drah na silnice nebo na vodni cesty a naopak, pro privozy
na drdhy i pro nutné opatrovéni zboZi po ruiznych cestich (pro ba-
leni, vycleni, pFekladdni, uloZeni do skladi§t). Pro tyto obstaravaci
prace bylo nutno celé Fizeni a provedeni dopravy ponechati odbor-
nému podnikateli, spedifeuru. Takové odborné spedice je tim vice
potfebi, &m riznéjsi je doprava a ¢im spletitéjsi jsou styky mezi
dopravnimi podniky samymi.

Arci jednotlivé veliké podniky dopravni namnoze také samy ob-
staravaji spedici, jako tomu je p¥i drahdch, které nejen dopravuji
zboii po svych kolejnych cestdch, nybri prab&hem vzddlengjsi cesty
je také vSelijak jinak opatruji [p¥ebaluji je podle potfeby, staraji se
o vyrivu a dobry stav dopravovanych zvirat, na hranicich zboZi vy-
clivaji, nebo po piipadé uvnitt zemé zdahuji, obstardvaji jeho zdra-
votni a veterindrni prohlidky, doddvaji je svymi lidmi i vozidly
z driahy a% do domu piijemcova atd.]. Ale sebe v&tSi péde takova
velikymi dopravami projevovana nepostadila k ndleZitému vytizeni
sloZitéjsi dopravy. Proto vznikly vSeliké dopravni a cestovni kance-

lire, jakoZ 1 velmi‘riizné spedi¢ni podniky, které bud maji pouhé .

zprosttedkovdni dopravy na starosti, nebo zdrovell spedici spojuiji
s vlastni dopravou, na p¥. s povoznictvim niZ§iho druhu, kierého je
‘potiebi na vedlejSich cestich, neZli se predd zboZi vétSim dopravnim
podniktim. Na pi. spediteuli prejimaji také zboZi k dopravé na silnicich
po nipravd, aby se dostalo na vzddlenou Zeleznici. [Také u nékte-
rych bank se podobna ‘dopravni péle péstovala a spojovala se s tivér-

nim jedndnim a s platebnim zprostFedkovanim p¥i pFepravé zboZi;

jelikoz p¥i dopravé Casto je potfebi znadného tivéru a také nutno
prostiedkovati mezi dopravnimi podniky zemi s riiznou ménou, i s riiz-
nymi platebnimi zvyklostmi. — Tyto spediéni sluzby hodi sg jedno-
tlivym bankdm tim spiSe, jelikoZ banky byvaji dasto s raznymi pod-
nikateli pot¥ebujicimi dopravy v tvérnim spojeni a velmi dasto i jich
platy prostfedkuji pomoci beinych uctit.] , B
Spediteuti jako sbérafelé dopravy mohou také vyuZitkovati vghod
dopravy skoncetrované a hromadné. Déle mohou vySet¥iti svym vza-
jemnym stykem a spojenim s ostatnimi spediteury v riiznych mistech,
kde by nejvyhodn&ji doprava mohla piejiti z jednoho podniku do-
‘ pravniho na druhy. (Na p¥. po kterych tratich Zelezni¢nich by se mélo
. zboZi ubirati nebo kde by se mohlo pieklidati z Fek na Zeleznici

-
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nebo naopak, nebo ze Zeleznic a z jinych vnitrozemskych cest na
lodi nadmo¥rni.) Rozhoduji také, kde je nutno o zboZi urditym zptisobem
a Fizenim se postarati (pfiopravach baleni a prebalovani, pti ufednich
Fizenich vielikych) i jak by se podobné manipulace co nejvyhodnéji
a nejlacingji daly provésti. Spediteurim bylo moZno na pr. pouZiti
tarifd pro sbdrny ndklad (Samelladung)*) nebo jim je dina lepSi
mo¥nost a vypldel se také vySetfovati, zdali tarifa bylo spravne po-
uZito. Spediteuri mohou tedy také miti kanceldielna spravné vypocitavani
dovozného a mohou vieliké pFeplatky jeho nejlépe vymaéhati atd. —
[Oviem mnohé tyto velmi dileZité a cenné sluiby spediteurské
jsou dasto vlastnd jen proto nutné nebo vyhddné, Ze dopravni pod-
niky neodstranily dosud své rizné vady a nedokonalosti. Také raz- .
nost a neujednotnénost dopravnich zafizeni v jednotlivych zemich
poméhala k roziifeni spediteurskych funkei.]

NejduleZitdjsimi spedicnimi podniky jsou ustavy ke zprostiedko-
vani dopravy vielikych zprav a sdéleni. Jsou to nyni zvlasté posia,
telegraf a telefon, které pravidelnd jsou spoletné spravovany. Pri
téchto podnicich nejednd se ani tolik o vlastni doprava samu, jiz
provadéji na piikaz podty vSeliké razné podniky dopravni, — [posta
listovni a povozni dopravuje se v8emi moZnymi piilezitostmi doprav-
nimi: povozy po silnicich, Zeleznicemi, paroplavbou, jakoZ i v nej-
novaj$i dobé vzducholodmi, automobily, nebo té% motocykly a veloci- -
pedy atd., i posilkou pédi] — jako spife hlavné =zorganisovini a
obstardvani dopravy. P telegrafu a telefonu se-doprava provadi pravi-
delnd samym technickym zpravodajskym podnikem. Ale i tu obstara-
vatelskd (spedifni) Ginnost je hlavni, podstatnou i nezbytnou &asti,
zvl43ts jednd-li se o telegramy. zahraniéni nebo o telegrafovani kombino-
vané po zemi s kabely podmo¥skymi. TotéZ plati o telefonu.

' Telegraf i telefon nabyly vSak vedle spedice zprdv také nepopi-
ratelného vjznamu samostatného pfi provozu kterékoli intensivni.
dopravy moderni. NemfiZeme si dnes mysliti drdhu, kterda by dovedla
ovladaii svou dopravu bez nejudelngji zatizené vlastni telegratni a tele- -
fonni sluzby. Zajisté nyni jiZ ani provoz ndmo¥ni paroplavby neobejde
se bez vinové telegrafie a telefonie (telegrafie bezdritové), kterymi
se teprve ndleZitd d4 tak zdokonaliti a zabezpeciti ndmoini plavba;
je mozno se vyhnouti riiznym dopravnim nebezpelim a disponovati -
dopravou i na Sirych ocednech. '

Posta sama je arci velmi starého plivodu. Vznikla pted tisice-
letimi proti neddvno vynalezenému modernimu telegrafu a telefonu.
Ale kdeZto telegraf a telefon velmi zdhy po svém vynalezeni byly
veobecnd pFistupny a brzy bylo jich vyuZitkovano piedevsim k narodo-
‘hospodatskym a jinym socidlnim potfebdm**) pii nejrozmanitéjsim
* podnikani nebo jako nutnych doplikd intensivni dopravy jiné (p¥i

. %) Sbérny ndklad zavedly byvalé stitni rakouské drihy prd drobng 'zboii,
kdyZ se ‘ho u spediteurd seSlo na celf ¥eleznidni viz. Sazby pro sbdrny ndlkled
- byly ‘mirngj%i neZli pro zboZi drobné, ¢ .

.. **) Telegrafovani elektrickym proudem zprostredkované bylo nutnym pro Zelez-
nidni dopravu. Vieobeend:'ho jiZ u Zeleznic bylo pouZivdino od konce 4. desetileti
minulého v8ku (1840). Zdroven i stit se ho zmocnil pro své 1idely zpravodajske.
Zahy yéak i obecenstvu byly telegraty pristupnymi, v Anglii jiZ od roku 1848 v n&-
meckyeh statech a v Rakouskn kolem r. 18503 i v Rusku 1856, ji% .

[
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Feleznidnim provozu), posta proti tomu po celé véky nebyla naprosto
zafizenim narodohospodatskym, nybrZz byla tstavem vefejnym (jak
uz k tomu bylo ngkolikrite poukazovano). Naopak tikolt narodo-
hospodaiskych starsi poty nedbaly nebo pfimo proti nim po dlouhé ,
véky hiedily. Posta byla téikym hospodaFskym bfemenem a ttiskem
krajin, kudy sprostFedkovala spojeni pro vlddnouci statni moe, jelikoZ
byli obyvatelé pridrZovéni, aby ji poskytovali pripFeZe bud zadarmo
nebo nedostatednd placend, po pripadé musili éasto celou dopravu
jeji naprosto zdarma obstardvati. PTi tom tato statni posta byla né-.
strojem vladnoucich proti porobenym, kte¥i ji musili ndrZovati.
Nejstardi historické doklady o poSté jsou znimy z Fise perské,
kde zapadni provincie oné veletise (satrapie) v Malé Asii, Syrii a v Egypté
byly udrzovany v Zivém spojeni s dalekym sidlem perskych krald
na Iranu (Persepoli). Toto postovni za¥fzeni vyluéné pro ucely statni
spravy zavedli sitaké Rimanéa po znamenitych silnicich mohla Fimské
poita dopravovati az i celé legie vojenské, jako toho mime stvrzeny
doklad pf¥i taZzeni Tiberiové proti povstalym km entim v Panonii a v Illyrii.
Padem Fimské iife stala se statni Fimskd poSta zbyteCnou, ano
nemornou. Zanikla, jelikoZ t8Zko se molila udrzet pri chatrnych stredo-
vékych dopravnich prostiedcich a pFi uplné uzavrienosti jednotlivych
socidlnich celkd a krajin navzédjem. Ale jako v Yi3i Fimské posta se
gtala stitni nezbytnosti pro udrZeni panstvi a nutnych stykit hlavniho
mésta Rima se viemi i nejodlehlej§imi provinciemi, tak i jind mo-
hutné se rozmdhajici mezindrodni moc ve sttedoveéku prispéla ke
vzniku podobnych sdilnych instituci. Byla to katolickda cirkev, ktera
své svitové panstvi potiebovala podeptiti a upevniti organisovanim
zpravodajstvi. Cirkevni stredoveké rizné mezindrodni dstavy samy
si brzy vytvorily svou vlastni zpravodajskou sluzbu dopravni. pro
nejrizndjsi vzdajemné pisemni i ustni dorozumivéni. “Zvlasté Kkla-
Stery téhoZ ¥dadu (fehole) nebo university (jakozto tstavy s podatku
~zeela pod moci a ochranou cirkve), udrzovaly mezi svymi piislusniky
stalé styky pisemné. Tylo posty klasterni a ‘zejména posta university
patizské obstardvaly pri svém vlastnim vniternim zpravodajstvi za-
roven i jiné soukromé zpravy a tim daly podnét ke vzniku post
(statnich) modernich jakoZzto spediénich podunikit uréenych ke vSeobec-
‘nému pouZzivani. Posty tyto nebyly ji# pouze k urditym vefejnym
“adeltun spravnim, nybrz vibec se uzpusobily ke vzdijemnému snaz-
$fmu uvédomovani a sdileni kterychkoli kulturnich i hmotnych lid-
skych potfeb. Cirkevnimi a universitnimi postami diny byly zaklady
k posté moderni, kterd predevsim ndrodohospoddisky i kulturné byla
vyuzitkovana, ‘ R
Pabivskd universita méla, své Sleny usazené po celé siredni a
zdpadni Evropé, kie¥i se k ni hlasili nikoli vidy jen za tielem svého
vzd8lavani, nybrz hlavné také pro velmi vzdena privilegia université
propiijéovand, pro velikou jeji ‘samosprivu i pro velmi cennou ochranu
mezistatni, kteron ji ddvala mocnd autorita papeZska i celd cirkev
katolick4a. Cleny university nebyli jen profesofi, mistfi a studenti,
nybrZ také obchodnici, ktefi chtéli poZivati universitnich vysad a
_universitni ochrany. Tim tato universitni posta stala se v8eobecnym
“istavem pro spedici zprdav. PoStovni sluzba university palizZské se
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tak znamenitd osvéddila i takové hmotné vyhody samé universitd
ptinesla, Ze krédlové francouzsti p¥ikladu toho nasledovali a zaridili
podobnou poStu statni hlavné jiz ke sluZbdm vSeobecnym (oviem
vedle toho také pro spravni a politické ulely stdtni). Francouzska
stitni poSta v _druhé polovici 15. stoleti (Ludvikem XI) zavedend
zabyvala se jiZz pfedevSim spedici zprdv pisemnych také pro sou-
kromé potieby., ‘

Podle francouzského vzoru vznikly stitni poSty také v jinych
vetsich statech. Ale v Némecku, pokud bylo rozdrobeno na &etnd
dosti skrovnad a vSelijak se proplétajici stdtni tizemi, byla jednotna
statni poSta téZko moznd i vytvorily se tam posdty soukromé (Thurn-
Taxisova, Paarova pro rakouské zemd&) s koncesi. Fi§skou, které
pominuly teprve v 19. stolet{ pii skoncentrovani jednotlivich stitnich
tzemi. [Thurn-Taxisova posta pFestala tiplnd teprve po vélce v r. 1866,
kdy pfesla na Severonémecky spolek.]*).

. ZkuSenosti s poStami soukromymi nijak nepovzbuzovaly pro
soukromy provoz. Také poSta napoidd viude se stala tstavem stitpim,
po pripadé TiSskym (v N&mecku a ve Spojenych Stitech, ve Svy-
carsku atd.). PonévadZ sama doprava postovni se déje jako doprava
vselikého jiného zboZi (rychlého), jednati se muZe toliko o spedici,
ktera jest Jedin& hospodaisky i jinak socidlnd tdelnou, kdy? se na-
prosto soustfedi; roztiisténa spedice byla by mnohem nedokonalejii
a jeji naklady by se ndsobily. Pouze pii stitni postd lze dopravu
pro vSechny rtzné kraje i pro viechno obdanstvo upraviti tiplnd
stejnomérné (i co do uplaty) po celém tzemi 'stitnim; nevynosna
spojeni hradi se pii tom z linek vynosngjsich. Ostatné sevSeobec-
nénim a soustfedénim poftovni dopravy stala se Casto vynosnymi
také takova spojeni, kterd jinak nikdy by se byla sama o sobd ne-
mobhla vyplaceti, : , S SR
‘ Zaroven se stdini spedici poStovni byl prohlafen i monopol

dopravy poStovni, t. j. po Zivnostensku (podnikatelsky) nesmi nikdo .
jiny nezli stat pisemné zpravy a jiné zdsilky posty lUstooni dopra-
vovati, kdeZto poSta povozni, dopravujici rtizné zboZi, neni vieobecnd
- stdtnim monopolem. [Za zdsilky posty listové se povazuji a tedy
vyhradné jen posté pFisluSeji: Lo ‘

1. listy uzavrené a jiné korespondence do véhy 250 ¢ (po pripadd

v mezinarodni dopravé aZ do 1 kg), S o

2. dopisnice a pohlednice oteviens, . _

.. 8. tiskopisy vSeliké bez jakéhokoli pisemného sdélovani ruko-
pisného, ) o S ‘

‘4. obchodni listiny,

5. knihy a Casopisy, (R .

6. vzorky a ukazky zboii bez udané ceny, «

' 7.poukazky postovni na vyplaceni penéZityech sum v jiném
misté.] L R o L -

- [Zasilky pod 3.—6. uvedené nesmé&ji p¥i tom obsahovati kromé
adresy Zadnych pisemnych sdéleni, aby se tim nezkracovaly vyssi
‘poplatky postovni; které na pisemné zpravy jsou uloZeny.] ’

‘ *) V&t stity jako :Rvak‘o(usko a Prusko si yzai‘h‘y’ 'zzir-jdi]y svou vlastni stitni poitu.

3
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Ostatni zdsilky poStovni tykajici se zboZi, penéZitych psani,
riznych cennosti, obstardvidni platd a inkas, dobirek, nepodléhaji
jiZ monopolu postovnimu a mohou byti obstardvéany také riznymi
jinymi spedicemi. Ale pro znacné vyhody a lici také podobné spedice
po_ vétsing svélily se poStd t. zv. povdzni. Postou povozni, pokud se
déje vlastnimi povozy po silnicich, mohou v nékterych zemich pravi-
delné byti dopravovany také cestujici osoby, coZ byva podstatnou
¢asti dopravy postovni, zvlasté pri automobilovém provozu nebo
v turistickych oblastech bez dokonalejsi jiné dopravy (bez Zeleznic).
Ze zasilek zbozi poStou povozni byly diive nejdalezitéjSimi balicky
postovni (collis postaux), protoze platy za né byly stejné a mirné
do kterékoli vzdalenosti uvnitf jednotného stitniho poStovniho tizemi
a protoZe byly také vSeobecné piipustné vedle zdsilek posty listové
v mezindrodnich spojenich ve svetovém postovnim spolku. Po svétové
vilce vSak balicky postovni se dopravuji jen do nékolika. zemi.
[Tyto balicky byly pripustny az do maximdlni vihy 5 &g a nesmély
pii tom presahovati uréité vymezeného objemu (vylouceno bylo tedy
objemné zboZi)]. :

PoSta si zjednoduSila - také znamenité zptisob tplaty za svou
spedici; placeni provadi se samym obecenstvem bez jakékoli jiné
soucdinnosti poStovnich ziizenci nezli té, Ze se jen provadi nutna
kontrola, zdali dopravné bylo Fadné zaplaceno. Déje se to zndmkami,
~cennymi to znaky zavedenymi kolem r. 1840 R. Hillem (tehdejSim
vrchnim spréveem anglické -posty). Znamky se bud nalepi na postovni .
zésilku nebo jsou viistény na blanketech postou k pisemnym sdélenim
dodavanych (na pt. na zilepkéch, na poStovnich dopisnicich otevienych,
na pdskach a obalech poston doddvanych). Kontrola o spravné pla-
ceném porfu (o poStovném) se provede vtisknutim razitka poStovniho
na zndmku, ¢im se zdroven ucini postovni znadmka dile neupotiebi-
telnou (leda k uleltim sbératelskym, k filatelistickym lze ji jeSté
pouZiti). Pisemnd sdéleni i jiné zasilky poSty listové nefrankované
nebo nedostatetné frankované se sice také vypravuji (aspon ve vnitfni
dopravé, nikoli viak v mezindrodnim poStovnim styku), ale porto
i s poplatkem za vymdhini jeho musi hraditi adresit (co se déje
prilepenim t. zv. ,trestnych® znamek).*)

Ve stitech s dokonale vyvinutou a rozsifenou postovui dopravou
byvaji také dichody poStovni pro stitni pokladnu dosti znacné.
- Velmi témto dichoditm prospivd, Ze se k poStovni spedici poji za-
“roveli doprava telegrafni a telefonni. Pouze Spojené Stity v tom
sméru se odchyluji od jinych zemi, tam jsou telegrafy i telefony
podniky soukromymi, oviem k veliké Gjmé jak postovniho vynosu
tak i-pro samo obecenstvo, které rozhodnd neni vSeobecné tak dobie

*) Poplatky podty listové jsou jednotné pro totéZ - mnoZstvi dopravované na
Cjakkoukoli vzddlenost, jelikoz podta je predeviim jen tistavem spediénim. Samu
dopravu ji poskytuji Zeleznice zadarmo. To bylo nyni zavedeno i pro zdsilky zboZi
poitou povozni, adkoli vykony dopravni mohou byti dle vaddlenosti velmi nestejné.
« Poplatky se tedy vyméruji jen podle mnozstvi (dle vahy) nebo podle ndkladd
. spediénich, na pF. pii vétdieh manipulanich pracieh nebo pii zvldStnim rucent
.(pro doporulené zdsilky nebo pro expresni, cenng atd.), — D¥ive byvaly tarify postovni
velmii pestré asi jako tarify Zeleznitni, ano bylo i jiné porto v rlznyeh rocnich
podasich. - , ‘
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obslouZeno jako pFi stitnim provozu.  Jak nepriavem se myslilo na
soutdZ pri ponechani telegrafické dopravy podnikim soukromym,
pro to dokladem je ta skuteénost, Ze pres 90°/, celé dopravni telegra-
fické sité v Unii je soustfedéno v provozu jediné akciové soukromé
spolefnosti. Vynos disty z post, telegraft a telefonfi pfed svétovou
valkou byl v Némecku (v ¥i8i a ost. sam. post. tz.) asi 200 mil. frs.,
ve Francii asi 140 mil. frs., ve Velké Britanii kolem 120 mil. frs. Ve
Spojenych Stitech byl deficit arci nepatrny, protoZe vynosnéjsi te-
legrafy a telefony, které jinde jsou se statni poStou spojeny, jsou
soukromym podnikem vedle statni poSty. . .

" K poStovni dopravé pripojila se v nékterych statech dosti znacna
i vyznamna ¢innost bankovni, hlavné prostfedkovanim plati a uSetre-
nim zasilek hotovych penéz. VSude poStami je obstaravino pouka-
zovani penéz a plati na jind mista (poSt. poukdzkou). Zdroven s tim

~ jsou po vétding moZné i zasilky na dobirku, jakoZ i inkasa splatnych

~ pohleddvek a splatnych cennych papir nebo splaceni jinych pisem-

nych dokumentu (uctd, faktur, upominek atd.), coz se déje t. zv.

postovnimi prikazy (mandats de poste). Vedle toho postovni ttrady
i sama centralni sluZba jsou pFimo zafizeny na bankovni sluzby

‘k platim i ke spravé tispor, jichZ muZe pak stdt sam tvérem pouZiti.

&/

Je to zndmd poStovni spotitelna, kterd piiiimd vklady na knizky
k mirnému zirodeni nebo vede vkladatelim b&Zny tcet bankovni
ke zprostfedkovani sluzby pokladni (kasovni). K. uétdm béinym poji
se pak inkasa pomoci zaslanych sloZnich listii nebo vyplaty pomoci
postovnich chekit nebo: poukdzkami postovni sporifelny nebo  také
konedné vzdjemnym stétovinim mezi udastniky poStovniho Tizeni
clearingového. [Clearing arci je pro tuto stctovaci sluzbu ndzvem ne-
spravnym a mélo by se Fikati radéji girové za¥izeni poStovni.] Tato
bankovni sluZba posty kromé& uSetfené dopravy penéz ma znacny
dspéch plnéjsim zaméstnanim postovniho personalu, kde se u mensich
poStovnich tfadt bankovni sluzby poji velmi tcelnym zpusobem
k obstardvédni zasilek a pisemnych zprav. — PoStovni spofitelna jako
samostatné odvétvi mize byti dosti vynosnym. podnikem pro stitni
pokladnu. *) - . , . ‘ SRR

Posta stala se tstavem velmi obsainYm a vieobecné dualeZitosti,

jak o tom sv&ddi také data o podtovnich zaméstnancich.**) Také po-
- Stovnich zdsilek jsou nyni ohromné spousty;: poéitalo se jich bez-

p;osjti"edné pred svétovou valkou roéné: ve Spojeniich Stdtech asi

*) V Ceskoslovenské republice misto postovni si)oﬁ’celny je- ,postovni urad
Sekovy* ktery hlavné prostfedkuje platy a na rok 1921 byl jeho rozpodet ¥ rovno-
véze po pFikdzdni 8Y, mil. K& do reservmniho fondu dfadu. ‘ : ‘

**) R. 1912 bylo zam&stnanych lidi-u polty v tisickdch :

.ve Spojengch Stdlech (telegrafy a ve Vijeh. Indii . . . . . . . . .. 93

telefony jsou soukromé) . . . .260 v Japonsku . . ... . . . .. e 79
ve Velké Britanii (s Irskem) . . . .240 v Rakousku . . . . . . .. e T4
v .Némecku . .. ... . .. .. co.e 2289 v Italii ... .. S Lo el . 48
ve Francif . . .. . v . el 108 v Uhrdch . . .. . . PR 41
v Rusku -, . ... . . . R T (011 atd. S

Podle rozpoftu na rok 192‘1kv Ceskoslovenské republice i s Podkarparskou

- Rusi bylo zaméstnanych lidi u poSty skoro 38 tisic.

' : ' : :
d . 3
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15.000 mil. (t. j. asi 150 ‘na_hlavu), v Némecku pies 7000 mil. (105
na hlavu), ve Velké Britanii s Irskem témé&F 6000 mil (pres 125
na obyv.), ve Francii pres 4000 mil (100 na obyv.), Vv Rakousku
- gkoro 2000 mil. (tém&F 70 na obyv.), v Japonsku 1700 mil. (pfes 30 na
obyv.), v Rusku 1700 mil. (10 na jednoho obyvatele), v Italii 1700 mil.
(47 na jednoho . obyv.), pak jde Argentina pres 1000 mil. (140 na
jednoho obyv.), Vychodni britské Indie jen 980 mil. (asi 3 na obyv.),
Belgie 870 mil. (115 na obyv.), Uhry skoro se 740 mil. (35 na obyv.),
Nizoz;:mi pres 600 mil. (99 na obyv.), Svycarsko 500 mil. (133 na
obyv.).

yNejvice telegramt (depedi) v Evropé bylo podano ve Velké
Britanii (celkem tém&F 100 mil. t. j. 210 na 100 obyv.), pak ve Francii
(pres 65 mil., skoro 170 na 100 obyv.), v Némecku (pres 60 mil., asi
90 na 100) obyv.), v Rusku 42 mil. (30 na 100 obyv.), Vv Rakousku
93 mil. (80 na 100 obyv), v Italii 91 mil. (9" na 100 obyv.),
v Uhrach 18 mil. (62 na 100 obyv.) atd. _

Nejvice telefonnich rozhovori na 1 obyvatele bylo pied svétovou
valkou ‘v nordickych zemich (60—70 na obyvatele), pak v Némecku
(tém&F 30), v Nizozemi (22), ve Velké Britanii (20), ve Francii (20),
v Belgii (17), v Rakousku (12), v Uhrdch (9) atd.

60. Mezinarodnost (svétovost) dopravy a jeji svétova tuprava.:
Svétovy spolek postovni a telegrafni, Mezinirodni plavba po
sekach. Mezinarodni ujednani o zelezniéni doprave zboZi.

: Doprava, kterd — jak u# povédomo — pravidlem zalinala vy-
bojem a koFisténim z_cizich zemi a ktera byla nejmocnéjsi podporou
podmanitelim k udrZovani jejich panstvi, ponendhlu prestava byti
pouze nastrojem k ndsilnému vnikani cizich uchvatitelit a stiva se
jednotici silou mezi riiznymi narody a plemeny lidskymi. DFivéjsi
odvazné dobrodruhy slidiei jen pro kofisti “yystiidal vSude moderni
pokojny dopravce, ktery slouZi mnejlépe podle svych sil a schopnosti
viem {ém, mezi nimiZ obchodni smény a jiné hospodatské i kulturni
styky navazuje a zprosttedkuje. Sama doprava -se pii tom vestranné
zesocialisovala a jeji socidlni piisobeni neomezuje se jiz toliko na
‘jednotlivé uzké okresy, nybrz vztahovalo se na_ stale irdi dzemi
i na rozsahlejsi spoletnosti lidské, az dospélo se k tiplné svétovosti.
Na mofi proné se mohla tato jednotici moc dopravy projeviti, -
jako ovem zase mofe piivodnd bylo nejsilngjsim pokuSenim k od-
vainym 'a nasilnym pokustim proti pokojnému obyvatelstvu cizich
kondin, Pivodnd namoinici pouzivali volnosti mo¥e k pFepaddni a ke
. kovistdni, coZ neustavalo nikterak ani s vyS8i kulturou a se zdoko-
nalovanim plavby. Naopak némofni koFistni vypravy slabych jedno-.
tlivett byly pak vystiidany vojensky vedenymi a vypravenymi vy-
bojnymi lodstvy silngeh kolonidlnich moeci. Kolonisujici stity prepadaly
chatrngji organisovand a nepfipravena plemena lidskd a hledély z nich
bud koristiti nebo si je primo trvale podmafovaly a jejich bohatstvi
i jejich praci si osvojovaly. Takové byla politika namotnich plavei
~ ySech dob i plemen aZ do casi nejnovéjsich.

H



