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15.000 mil. (t. j. asi 150 ‘na_hlavu), v Némecku pies 7000 mil. (105
na hlavu), ve Velké Britanii s Irskem témé&F 6000 mil (pres 125
na obyv.), ve Francii pres 4000 mil (100 na obyv.), Vv Rakousku
- gkoro 2000 mil. (tém&F 70 na obyv.), v Japonsku 1700 mil. (pfes 30 na
obyv.), v Rusku 1700 mil. (10 na jednoho obyvatele), v Italii 1700 mil.
(47 na jednoho . obyv.), pak jde Argentina pres 1000 mil. (140 na
jednoho obyv.), Vychodni britské Indie jen 980 mil. (asi 3 na obyv.),
Belgie 870 mil. (115 na obyv.), Uhry skoro se 740 mil. (35 na obyv.),
Nizoz;:mi pres 600 mil. (99 na obyv.), Svycarsko 500 mil. (133 na
obyv.).

yNejvice telegramt (depedi) v Evropé bylo podano ve Velké
Britanii (celkem tém&F 100 mil. t. j. 210 na 100 obyv.), pak ve Francii
(pres 65 mil., skoro 170 na 100 obyv.), v Némecku (pres 60 mil., asi
90 na 100) obyv.), v Rusku 42 mil. (30 na 100 obyv.), Vv Rakousku
93 mil. (80 na 100 obyv), v Italii 91 mil. (9" na 100 obyv.),
v Uhrach 18 mil. (62 na 100 obyv.) atd. _

Nejvice telefonnich rozhovori na 1 obyvatele bylo pied svétovou
valkou ‘v nordickych zemich (60—70 na obyvatele), pak v Némecku
(tém&F 30), v Nizozemi (22), ve Velké Britanii (20), ve Francii (20),
v Belgii (17), v Rakousku (12), v Uhrdch (9) atd.

60. Mezinarodnost (svétovost) dopravy a jeji svétova tuprava.:
Svétovy spolek postovni a telegrafni, Mezinirodni plavba po
sekach. Mezinarodni ujednani o zelezniéni doprave zboZi.

: Doprava, kterd — jak u# povédomo — pravidlem zalinala vy-
bojem a koFisténim z_cizich zemi a ktera byla nejmocnéjsi podporou
podmanitelim k udrZovani jejich panstvi, ponendhlu prestava byti
pouze nastrojem k ndsilnému vnikani cizich uchvatitelit a stiva se
jednotici silou mezi riiznymi narody a plemeny lidskymi. DFivéjsi
odvazné dobrodruhy slidiei jen pro kofisti “yystiidal vSude moderni
pokojny dopravce, ktery slouZi mnejlépe podle svych sil a schopnosti
viem {ém, mezi nimiZ obchodni smény a jiné hospodatské i kulturni
styky navazuje a zprosttedkuje. Sama doprava -se pii tom vestranné
zesocialisovala a jeji socidlni piisobeni neomezuje se jiz toliko na
‘jednotlivé uzké okresy, nybrz vztahovalo se na_ stale irdi dzemi
i na rozsahlejsi spoletnosti lidské, az dospélo se k tiplné svétovosti.
Na mofi proné se mohla tato jednotici moc dopravy projeviti, -
jako ovem zase mofe piivodnd bylo nejsilngjsim pokuSenim k od-
vainym 'a nasilnym pokustim proti pokojnému obyvatelstvu cizich
kondin, Pivodnd namoinici pouzivali volnosti mo¥e k pFepaddni a ke
. kovistdni, coZ neustavalo nikterak ani s vyS8i kulturou a se zdoko-
nalovanim plavby. Naopak némofni koFistni vypravy slabych jedno-.
tlivett byly pak vystiidany vojensky vedenymi a vypravenymi vy-
bojnymi lodstvy silngeh kolonidlnich moeci. Kolonisujici stity prepadaly
chatrngji organisovand a nepfipravena plemena lidskd a hledély z nich
bud koristiti nebo si je primo trvale podmafovaly a jejich bohatstvi
i jejich praci si osvojovaly. Takové byla politika namotnich plavei
~ ySech dob i plemen aZ do casi nejnovéjsich.

H
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OdvaZni Fenitané a jejich ndstupci (v zépadnin} Sti"edom.oi'i)z
Karthagifané, osazovali objevend pob¥eii vojenskou silou nebo lakali
Isti koFist od pobfeZnich obyvatel, diive nez si je po pripadé moci
trvale podrobili. Nebyla jind ani politika kolonist Feckych ani Rimand,
ktefi ponendhlu ovladli celym Stfedozemnim mofem. Ve stfedoveéku
nordti plavei pouZivali kaZdé vhodné piileZitosti k vybojim a dostali
se na_svych kofistnich vypravach az do Stredozemniho mote, jehoZz
pobieZi také odjinud byla vydana p¥imo v plen nejrizn€jSim mokskym
loupeznikiim, nebo byla podmafiovdna spoleCensky organisovanymi
namoinimi vypravami. Nésilné uchvacovini jak na mofi (lodi ku-
peekych i jinych), tak na piimo¥skych pevninach prodlouiilo se tam
az hluboko do 19. stoleti. [Bylat namo¥nim loupeZnym vypravam, ze
severni Afr.ky podporovanym, ué¢inéna konecéné ptitrz teprve osazenim
Alzirska od Francie r. 1830!] — Objevitelé Spanélsti i portugalSti
(a po nich pozdé&ji také z jinych pFiocednskych -zemi evropskych)
hledali svymi mo¥skymi vypravami jen bohatou koFist v zdmoiskych
zemich a nestitili se nijakého krutého ttisku proti podmanénym

‘plvodnim obyvatelim. Ba, kdyZ puvodni obyvatelé (v Americe) ne-
mohli splniti v8ech tvrdych pozadavku a hynuli ttlakem podmaniteld,
moci privaZeni byli odjinud ze zAmo¥i silnéj§i kmeny, aby 7z nich
vynucovdna byla pFetéZka otrocka price na uloupené pudé. Byla cela
otrokarskd lodstva, ktera na ubohé lidské soumary poiddala pravé
bony (v ‘Africe) jako na zvé¥, aby je dodavala k otrockym pracim
do tropické Ameriky. Teprve po rozsihlé namoini valce (kolem
r. 1835) podafilo se Anglidantm potbiti vSechna. otroka¥ska lodstva
a vymyliti hnusny otrokaisky obchod s éernochy africkymi, proda<

“vanymi do Anteriky. . ‘

Ani v nejnovéjsi dobé nevymizel ziplna nasilny a podmanitelsky
riz z dopravy namo¥ni, Valeéné koFistni pravo, potdpéni lodi i ne-
utrdlnich za vdlky a nidici hroznd moc ponorek, které se mnelekaly
utoCiti na bezbranné cestujici, jsou smutnymi zbytky a pieditky
drivéjsich barbarskych dob. ‘

-~ Ale ptece dosti zdhy piidruZuje se k této vybojné plavbd motské
stdle’ mohutnici pokojna ndmotni doprava spojujici a jednotici celé
lidstvo na povrchu zemékoule. Vedle vybojnych podmanitelt a dobro-
druZnych slididi po kofisti vyskytuji se vypravy p¥idinlivych pracov-
nikd, ktefi vystéhovali se do zemi dosud bud pustych nebo milo
zalidnénych a hledaji v nich novych domovii a pFidinlivi ti vystdhovalei

- v nevzdelanych zemich vytvofuji kultury daleko vysp&lejsi nezli byly
civilisace stari, z nichZ vygli. Rovné 1 obchodnici bez tdmysli pod-
manitelskych — tieba za ziskem — vypravuji se na svych lodich,

~aby v miru_a piatelstvi vymé&iovali prebytky rfiznych zdmoishych
zemi navzdjem. A k nim druZila se i lodstva objevnd a vyzktmna,
vypravend ndkladem spolefenskym nebo obé&tavosti sidastndnych
jednotlived, kterd hledéla jen slouziti védeckym, kulturnim nebo jinym
socidlnim potFebdm celého lidstva.

Tyto tclely plavby ndmo¥ni, které usiluji o hmoiné a kulturni
spolecenstvi. pokoleni lidskych, nabyly jiZ znatelné pFevahy v moderni
_dobé proti pokustm znasiliovacim. Ani zlé zkuSenosti” z posledni
svetové. valky nebudou moci na deldi dobu potladiti neodolatelného
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puzeni mezindrodni dopravy ndmo¥ni k tpln&j§imu semknuti vSech
statt i ndrodtt v iediné veliké spoleCenstvi.mravni, jeZ na konec
jisté zvitézi nad zhoubnou rozervanosti a atavistickymi ndsilnostmi
prejatymi z minulych surovéjSich. dob.

Namoini plavba je jiz ode ddvna rdzu mezindrodniho a stala se
tplné volnou vSem statiim i obyvateliim ptimo¥skych krajin. Je
zajiSténa proli vSem ndsilnostem od téch dob, co vymizelo z mofi
namotni lupiéstvi. Kromé pobteinich stitti podle mirové smlouvy
versaillesské i dle jingeh drivéjSich ujedndni mohou miti na motské
dopravé 1dast také staty, které nemaji vlastniho moifského pobfeZi.*)

Pro mezindrodni ndmoini obchod v8ak dlouho nebylo Uplné
svobody a volnosti. Jako jednim smérem namotni moci hledély osaditi
cizi tizemi a zaklidaly osady vojensky vyzbrojené na ochranu svého
obchodu v cizich stitech, tak zase p¥imo¥ské zemé dosud v plavbé
méné pokrocilé brinily se vnikani ciziho obchodu a v8im inoZnym
zptsobem (i ndsilnym) podporovaly domdeci plavbu proti cizim né-
moinim Jlodim.  [Na jedné strané vidime na p¥. jak ,Hansa“ osazuje
plistavy v cizich zemich a haji je nésilnymi véalednymi zpisoby proti
domdcimu obchodu i proti ostatnimu obyvatelstvu. Na druhé strané
je pozddji pro namo¥ni moci vzorem Cromwellova ,Act of navigation®
zakazujici p¥istup cizim lodim, které by chtély plivaZeti zboZi nikoli
své domdeci, nybrZ cizozemské, a dévaji znacné vyhody domécimu
lodstvu proti cizimu. Merkantilismus neuzndva. jeSté plné svobody
plavby. ndmoini.] o

Ale viecka omezeni mezindrodni nimo¥ni plavby pominula jiZ
v 18. stoleti a volnost namo¥ni dopravy jest nyni naprostd i mezi-
statni pezuplatnost jeji. Neni dovoleno, aby' kdokoli mohl moiské
plavbd ‘ukladati poplatky kroms vSeobecné stejné pro vSecky sidast-
néné povinnych platit za nakladnd zaFizeni ptistavni nebo priplavni.
Plavba po mofi je opravdu uplné a dokonale svobodni a neni vazana
na nijaké vysadni pravo nebo na dovoleni kterékoli verejné moeci.
Pouze dovoleno je vzhledem k mezindrodni soutdZi poskytovati
veiejné podpory pro domdei plavbu na uréité cesty a na jistd pravi-
delnd spojeni obchodni. Pravé tato svoboda nejviee p¥ispéla k ndmor- .
nimu spojeni viech konfin svéta a jest v dobdch nejnovéjSich za
miru podporovdna iplnou bezpednosti jak pravni vidi piehmatim
ktershokoli pFimorského statu, tak i proti prepaddni, jez bylo diive
velmi Gasté, pokud jestd mohli se na mofi ukryvati mot&ti loupeznici
(pirvati). [Piratstvi vymizelo vi¢i mohutnym véleénym lodstviim mo-
dernim, jakoz i je skoro nemozné proti velikym obchodnim parolodim.-

*) Za gvStové villy bylo neutrdlnimu Svycarsku- vyhraZeno privo nfimo¥ni

‘plavby a byl mu pFifknut i vlastni pristav (francouzsky Cetle na moli Stfedo-

zemnim).  Néméeké a rakouslko-uherské viletné lodstvo vytyéilo i cestu bezpetnou
proti ponorkovym tdtokim k tomuto pFistavu. .

Jeskoslovenské republice jsou podle versaillesské niirové smlouvy (Cl. 363
a 364) vyhraZena pristavni vizemi v Hamburku i ve Sttind. Rovné italskd vlida
poskytla v Terstu volny pFistav Ceshoslovenské rg,publice. Také Rumuni nabizeji
plistavy pro ndmofni plavbu &eskoslovenskou na Cerném mofi.  — stem statd,
lkteré by nemsly svého vlastniho volného pPistupw po suché zemi aZ ke mofi, je
pouze nepatrny podet. Polsku na pi. k tomu cili vyhraZen’ a piiféen byl koridor
podél dolniho toku Visly a% k moii Baltickému.
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Za d¥ivéjsich dob hojn& po moli roztrouSené ostrovy nebo jina pusta
pobFe#i byla utoCistém pro Cetné a silné vyzbrojené loupeiné lodi,
které molly snadno znasilniti mensi plachetni lode a byly pomerne
bezpeény i proti malo Eetnym lodim védlednym, jimZ unikaly svou
pomémé velikou rychlosti, Jesté v prvé polovici 19. stoleti bylo
namoini lupidstvi silné rozsifeno]. . .

Pro usnadnéni mezindrodni plavby ndmoini byly zfizeny také
t. zv. ,svobodné pristavy® nebo ,svobodnd pristavni iizemi®, kde lodi
mohou zboZi vyklddati a nakladati bez jakéhokoli celniho Fizeni a
bez celnich a jinych podobnyeh' (na p¥. statistickych) poplatkit. OvSem
podminkou jest, Ze zboZi to neni urfeno nebo nedostane se do cel-
niho tizemi ciziho statu, nybrZ se pouze plevdii nebo se z jakékoli
pFidiny uklada (pod dozorem) do skladisté, aby bylo pozdeji zase
vezeno dale. Svobodné piistavy byvaji stejné pristupny vSem lodim
kterékoli zemd. — Diive bylo zfizovani svobodnych piistavi nebo
celych svobodnych oblasti primo¥skych Castéjsi nezli nyni. Svobodné
pristavy velkych statd jsou totiZ v nevyhodé, protoZe se vici viastni
zemi musi uzavirati celni ddrou a povaZuji se za celni cizinu. To za-
jisté nebyva nikterak vyhodou pro obyvatelstvo svobodnych pristavi.
samych, které celym svym Zivobytim i jinymi styky je odkidzino na
své vlastni nejbliz§i sousedstvi a neni pron vyhodou, aby se tak od
ného uméle odlucovalo. ‘

7 ostatni dopravy zv1asté spedice zprdv velmi zdhy nabyla rdzu
mezinarodniho a také dosti dasné byly sjednany mezinarodni tmluvy
a spolky poStovni a telegrafni. ,Svétovy spolek postovni“ byl uza-
vien jiZ r. 1867 v Paiizi (za Napoleona IIL) mezi nejvétsi éasti stdtn
na zemdkouli. Nyni ,,Union postale universelle objima veSkero kul-
turni lidstvo a nebylo spoleCenstvi to preruSeno ani za kruté a ne-
litostné svétové vilky. [Spojeni poStovni — arci velice omezené —
mezi vAldicimi zemémi samymi udrZoval za vélky ,Cerveny Rriz*
v Zenevé respektovany jako mezindrodni svaz i za valky ode vsech
vélicich.] LT i ,

- Svatovy poStovni spolek védZe vSechny zulastnéné zemé, aby
postovni zasilky v kterémkoli misté odevzdané byly dopraveny za
poplatek odvedeny pouze v.zemi odesflaci (za porto ve zndmkach té
zemé, jejiZ poSta je pFijimd) a to vSemi zemémi, kudy doprava se
déje. To vztahuje se arci i na poStu ndmofni po parolodich postov-
nich i na poStovni p¥ipojeni v zemich zdmoiskych. Tedy kromé zemé
odesilaci vSechny ostatni zem& dopravuji (viiéi obecenstvu) poStovni
-zésilky zadarmo. [Ov8em vzdjemné vytctovani za poStovui dopravu
mezi jednotlivymi stdtnimi poStami se prece dosud providi] Timto
zp@sobem,b;fvé odesilatelim zapraveni dopravného do kterékoli zemé
svéta velmi usnadnéno; .zdkonny poplatek kazdy snadno zapravi
pouhym plilepenim predepsané zndmky své vlastni zemé. (Nesmi se
pouZiti zndmky zemé, do které zéasilka je adresovinal) ‘

K podtovnimu svétovému spolku zahy se pripojil také ,Svétovy
spolek telegrafni®, ktery viak dosud nevztahuje se tak vieobecné na
viechny zemé svéta jako spolek poStovni a také tihrady zprév te-
legrafickych v mezindrodni dopravé nejsou tak jednoduse vyméro-
vany jako pro poStovni zasilky. Svétové smlouvé telefonni vadilo.
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ovSem to, Ze spojeni telefonem nelze tak snadno po celém rozsahu
zemédkoule provésti jako se to stalo poStou a telegrafem. :

Na kontinent8 z politickych davodd dosti zdhy vznikla mezistatni
ujedndni pro plavbu po st¥edoevropskych splavnych Yekach (po Ryné,
Labi, Odfe a Dunaji). Plavba po téchto dopravnich liniich byla dFiyve
na vétdi vzdalenosti tém&F nemoZna, protoZe Feky ty protékaly cet-
nymi stity a panskymi Gzemimi, kde byly uklddany velmi razné a
detné poplatky (vodni myta) a také jiné prekdzky (jako jezy, slapy,
stavidla a jiné) plavbé vadily.

Proto ji# kongres videfisky r. 1815 pro usnadnéni plavby v Né-
mecku a v Rakousku (i ddle po Dunaji v balkdnskych stitech) pro-
hlasil Ryn, Labe, Odru a Dunaj za Feky mezindrodni a stanovil, Ze
pobtezni stity jsou povinny udrZovati toky ty v dobrém stava splav-
ném, aniz za to sméji plavbu obtéZovati jakymikoli vodnimi myty.
Dosavadni vodni myta byla na tocich téch zrusena a plavba po téchto
fekdch -stala se tak volnou jako plavba namoini. Pozdéji pro dolni
Dunaj (od tsti a% k Turn-Severinu) byla z¥izena mezindrodni komise,
které svérena byla péfe o Fdadnou plavbu po tomto veletoku.

Po svitové vilee byly tyto zdsady potvrzeny, ano jeSté vice roz-
Siteny mirovymi smlouvami (ve Versailles, v St. Germain a v Tria-
nonu), jimi# kromé& vzpomenutych jiZz Fek prohlaSeny byly za mezi-
narodni také Némen (a pravdépodobnd bude i Visla) i pritoky téchto
splavnych fek (Vltava od usti aZ ku Praze, Morava od st az ke
stoku & Dyji, Tisa pokud je splavnd a podobné i pfitok jeji Maros
atd.), hlavné pokud probihaji tizemim n&kolika stiti. Také priplavy
jiz hotové nebo teprve pozdéji ziizené mezi Rynem a Dunajem (jez
vystaviti je Némecko povinno) budou mezinarodni. Tato mirova
ustanoveni vyjimaji toky ty =z vlastnictvi stits, kudy protékaji a
ziizaji pro nd spoluvlastnictvi provozované mezindrodni komisi, zv]&sté
ztizenou pro kady tok. [Tak na p¥. mezinirodni komise pro Labe
mé 4 zdstupce statd ndmeckych, 2 zastupce Ceskoslovenské repu-
bliky, 1 zdstupce Velké Britunie, 1 Francie, 1 Italie a 1 Belgie. —
Dunajskd mezindrodni komise sestivati bude ze 2 zastupclt némec-
kych stati (Virtemberska a Bavorska) a po jednom zastupei Rakouska,
Ceskoslovenské republiky, Jugoslavie, Rumunska, Bulbarska, Recka,
Velké Britanie, Francie a Italie.] ‘ o
~ . Komise mezindrodni pro takovy mezindrodni tok kontroluje plavbu
Fitni i po priplavech pFipojenych, aby byla liplné volnou a pristupnou
nejen pobFeznim zemim, nybr# vieobecné. Peduje o néleZité udrzovani
splavnosti toktt a rozvrhuje néklady této plavby mezi jednotlivé
pobFezni staty; price k tomu cili nutné musi podniknouti kazdy stat
‘ve svém tizemi. Podobn& jest ji svitena i starost o bezpednost plavby.
[Za zvladté ndkladnd dila jednotlivému stitu muZe byti dovoleno
vybirati poplatky — ovem stejné pro viechny tlasiniky. — Tak jiz
d¥ive si mohly Uhry vybirati poplatky za propluti ,Zeleznymi vraty
na Dunaji. Také v piistavech za ndkladna zafizeni pristavni mohou
byti ukladiny pFim&fené platy rovné pro vsechny, nebo muiZe byt
vybirdno skladné ve skladistich.] S

Po 7eleznicich jiZ od poddtku mohly byti pfepravovany osoby
i zbo# riznymi zemdmi. Ano z pFidin mezindrodni konkurence byl

M
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rivoz zboZi vSemoZnd usnadiiovén, také cestovini mezindrodnimu
nebyly kladeny nijaké zvlaStni prekdiky (kromé nutné kontroly
cizinci z raznych politickych divodi. Za vilky i po vélce ovSem
miezindrodni styk byl podstatné ochromen). Dohody mezistatni o Zelez-
ni¢ni dopravé zboZi byly velmi dasté a netykaly se pouze statd
samych, nybrz i jednotlivé Zeleznidni spoleénosti z rdznyeh zemi
uzaviraly mezi sebou dopravni timluvy. Tyto tmluvy vztahovaly se
i na vzajemné dopravni ceny, které naSly svdj vyraz ve zndamych
svazovych tarifech, jejichZ platnost neomezovala se na uzemi jediného
- statu. OvZem takové svazové tarify podléhaly schvileni kaZdého
statu, jehoZ se tykaly. . :
Veliky vliv Zelezni¢nich tarifi na obchodni styky a obchodni
i celni politiku jednotlivych zemi pfimél staty k tomu, Ze pIi sjed-
nivani obchodnich a celnich smluv bylo dbdno predevsim také na
timluvy o vzdjemné Zelezniéni dopravé a o Zelezni¢nich tarifech. Ale
Zelezniéni povoznickd smlouva kromé toho zavddva podnét k tolika
pravnim jednénim, po pfipadé ik réiznym sportim mezi sudastnénymi
Zelezniénimi podniky i mezi obecenstvem jich sluZeb pouZivajicim,
Ze brzy z toho byly nutny také dmluvy mezi jednotlivymi sicast-
nénymi zemémi, podle nichZ se raznosti a neshody zdjmt dopravou
Zelezni¢ni dotlenych vyrovndvaly. Také v tom sméru bylo bud
smlouvami obchodnimi nebo samostatnymi tmluvami Zeleznicnimi
usilovdno o klidné a prdvn& uspokojujici FeSeni vzdjemnych spori
a vyrovnavani rtiznych dopravnich nesndzi, vzniklych nejednotnosti
pravnich nebo technickych ustanoveni a zarizeni, o ,
Koneéné ohromna dilost mezindrodni Zelezniéni dopravy ukéazala,
Ze vSechny prileZitostné tmluvy mezi jednotlivymi staty nevyhovuji
nikterak potrebdm neruSeného mezindrodniho styku, jaky na drahach
evropskych - byl nutny a  skateéné také nastal. Riznd Zeleznidni
pravni ustanoveni dopravujicich zemi byla vSak wvelmi tiZivou pre-
kéZkou této neruSené mezinarodni dopravé. To pFrimélo &elné evropské
staty k pokusiim ujednati jednotné Zelezniéni mezindrodni pravo pro
dopravu zbozi po Zeleznicich. Pokusy ty ke sklonku 19. stoleti se
zdalily a byla prijata bernskd Zeleznicni konvence, dojednand r. 1890,
kterou stvoFeno bylo jediné mezindrodni prdve o Zelezniéni smlouvé
© povoznické.

: Bernska Zelezniéni konvence zyusila vlastné partikuldrni soukroma
prava jednotlivych stdtti vzhledem k dopravé Zelezhidni a stanovila
jednotny mezinarodni zdkonik o dopravni smlouvé uzaviené s kterou-
koli drahou k prevzeti zboZi, aby bylo vezeno kamkoli na tizemi
smluvnich stitd. Smlouva ta uzavird se ndkladnim listem mezi-
ndrodnim (,letire de voiture internationale®, ,internationaler Fracht-.
brief*) a ustanoveni o ném jsou platna viibec stejnd ve vSech zemich,
které k bernské Zelezniéni konvenci pfistoupily. Sila mezindrodniho-
prava projevila se v tom, Ze vSecka Zeleznitni prava jednotlivych
zemi se mu piizptsobila a sméji .obsahovati jen takové vchylky,
které mezindrodni prdvo vyjslovrié’ uzndvd a povoluje, ]

Pavodné k bernské konvenci se pfipojily a ji provedly na svém
uzemi (v r. 1893) Francie, Belgie, Lucembursko, Nizozemi, Némecko,
Svycarsko, Italie, Rakousko, Uhry a Rusko i se svymi sibifskymi
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drahami. Pozd&ji pFipojovaly se i ostatni zemé evropské (Dénsko,
. Rumunsko, Svédsko atd.), takZe koneéné jen Velka Britanie a pyre-
nejsky poloostrov nebyly ¢leny bernské konvence. — K usnadnéni
stykit i ke zdokonalovani mezindrodni dopravy Zelezni¢ni byl ziizen
soudasnd mezindrodni Zeleznicni iurad v Bernu, ktery je zrovei
nejvys$§im soudem ve sporech ze Zelezniéni mezinarodni povoznické
smlouvy vznikajicich, atsi jsou povahy soukromé ¢i verejné, a zaroven
obstardva vzajemné sudtovani mezi drahami jednotlivych stata.

[Konvence bernskda byla uzavirdna arci jen na cas (pravidelné
na pét let) a bylo moino ji rozvazati jednorocni vypovédi pred jejim
projitim; ale osvéddila se tak znamenitd, Ze vibec vypovidina ne-
byla. Kromé toho jejim trvalym Géinkem bylo, Ze Zelezniéni- povoz-
nickd smlouva vlivem mezinarodniho uzdkonéni byla préavné stejna
ve viech stlastnénych stitech. Svétovou vilkou ovSem konvence
bernskd sice pravné pominula, ale mirové smlouvy ji zase v plném
rozsahu obnovuji.] : ’ ‘

Mirové smiouvy upravuji mezindrodni Zeleznitni dopravu ve
sttedni HEvropé tak, aby jednak Zelezniéni privoz byl skoro tak volny
jako plavba ndmo¥ni, jednak aby stity mely volny p¥istup k mofim
i kdyZ s nimi nemaji piirozenych hranic,. [To plati zylasté o statech
na tzemi byvalého Rakousko-Uherska vzniklych, o Ceskoslovensku,
Rakousku a Uhrich.] I pro dopravu poStovni a telegrafni jsou po-
dobné usnadnéni pro jednotlivé staty é))ro Ceskoslovensko ke spojeni
s Terstem a Rékou). Rovné ustanoveny vieobecné zdsady pro mezi-
nédrodni tarify Zelezniéni, které v podstaté uruji stejnou pristupnost’
pro vSechny udastniky a které také jiz priblizné platny byly podle
bernské Zelezniéni konvence. OvSem velika pestrost ZelezniGpich sazeb
Jini stdle jedté potiebnymi zvlasini (partikuldrni) imluvy mezi jednot-
livymi zemd&mi. To zduraziiuje se jeSté velikou spojitosti navzajem
mezi tarify Zeleznifnimi a mezi obchodnimi i celnimi imluvami, které
dosud jsou vyhraZeny suverennimu rozhodovini jednotlivych zemi
(oviem.s omezenim nejvétsich vyhod poskytovanych navzajem).

Mezinarodnost vedkeré intensivni dopravy (také dopravy vzducho-
plavecké i antomobilové) spolu s mezindrodni vipravou jinych hmotnych
a kulturnich styki (mezindrodni ochrana préava autorského a vyndlezi,
mezinarodni zdravotnictvi, mezindrodni vprava hmotné lidské prace
~atd.) je mohutnym popudem ke sbliZeni celého lidstva v kulturni &
‘hmotné spoledenstvi, které sice je stile nesmysiné preryvano i krva-
vymi zdpasy, ale které piece jednou prekona zd8dénou mezindrodni
- posSetilost lidskou.



