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exportni ke zvy¥eni soutéXivosti tuzemskych produktd na trhu
cizozemském atd,, viz dole o tarifni politice Zelezniéni).

B. O jednotlivych prostfedcich dopravnich.

I. Silnice.

§ 9. Pojem a historicky vyvoj silnic.

L Silnice jsou uméle zi¥izené pozemni cesty uriené

" kve fejné komunikaci chodcdi, jezdelt a vozidel mezi rozlig-
. nymi misty. Vylutujeme tedy, z pojmu silnic veskeré cesty uméle

nezbudované a vSechny cesty soukromé. Rozeznavime silnice:

hlavni, které maji prostfedkovati spojeni stfedisk hospo-
dafského, politického a kulturniho Zivota v zemi navzijem a spo-
jeni tuzernska s cizinou;

vedlej§i, jez spojuji jednotlivé krajiny s hlavnimi silni-
cemi, Zeleznicemi nebo vodnimi drahami;

mistni, jez slouZi komunika&ni potfebé uvnité nejmensich
mistnich obvodd spoleéenskych a hospodatskych.

I, Jako kazda hospodéiskd &innost pfedpoklads i opatieni
a uZivéni dopravnich prostfedkii spolupfisobeni piirody, price a
kapitaly, a jako ve vselikém lidském hospodafeni spatfujeme i ve
vyvoji dopravnich prostfedkti znenahlé zatladovani rela-
tivniho vyznamu p¥irody na prospéch prace a
pracovniho ¢initele opét na prospéch kapitalu
To plati i o dopravé pozemni.

Na potatku vyvoje dopravnictvi a dodnes u piirodnich na-
rodd jsou cestami vyslapané tzké pé&siny, vyschlé potoky,
brody ek, dopravovadlem (dopravnim néstrojem) po nich
jsou nosigi, soumafi a jizdnd zvitata (jesté dnes karavany velbloudi
a transporty nosiéské v Africe, Persii, dopravovdni bfemen na
hlavich v Rusku, na Balkans, v horskych krajinach, v Rusku
velké trhy vétsinou v zimé, jezdi se po snéhu a ledu, protoZe je
silnic malo a $patné),

Péte o umélé cesty zemni byla vyvolivana nejprve potie-
bami bohosluzebnymi (p¥ichod poutnikd a p¥ivoz dart —
podobné vzedly vyroéni trhy pavodnd ze slavnost chramovych)
i potfebami vojenskymi (pochody vojsk) a spradvnimi
— proto prdvé mocné tdstfedni spravy velkych #i§i starovékych
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(Persané, Rimané) petovaly o zbudovani tplnych siti silni¢nich,
Hospodaf#skou potfebou stdva se spojeni jednotlivych mist
silnicemi a vybudovani hotové jednotné sité silni&ni teprv, kdyz
vyviji se znainéj$i vzdjemna doprava ndkladni pomoci kar, vozi
a pod. mechanickych zafizeni po rozsdhlych teritoriich (Borght).

Mezi evropskymi narody starovékymi prvni umélé silnice
zakladali R im a n é, Rekové neéinili sjizdnym celé téleso silniéni,
nybrz kladli jen koleje pro vozy a zfizovali vyhybky, Kartaginci
méli pevné cesty asi jen v méstech. _

U Rimandé po&al censor Appius Claudius velikolepy systém
vefejnych staveb, jeho iniciativé dékoval Rim prvni velikou vo-
jenskou silnici (prosluld via Appia, od r. 312 p#. Kr, z Rima do
Capuy, pak do Rhegia) i prvani vodovod. Plného rozkvétu dosahla
silniéni sit fimskd za dob cisafskych, protkdvala v délce asi 100
az 140.000 km, fidkymi oviem uzly, Evropu, rysujic pro ni po
prvé nejzakladngj$i a smérodatné linie dopravni, P&t hlavnich
trati silni¢nich vedlo z Rima do vSech kraji tehdy zndmého svéta:
na jih do Sicilie, na jihovychod do Brindisi, pak do Recka, Caii-
hradu, Antiochie a Alexandrie, odtud po celém severnim biehu
Afriky pfes Karthaginu az do Tangeru naproti Spanglsku; na
sever t¥i spojeni: pfes Mildn a Akvileji k Vidni, pfes Janov a
podél jizniho biehu Francie celym Spanélskem a kone&nd pies
Alpy (Brennerska silnice) Gallii a? do Skotska, vsechny trati
s Cetnymi odbockami, Rimska silniéni sit jest nejen co do 1pl-
nosti a soustavnosti, nybrz i co do stavebni techniky nejznameni- ]
téj$im vykonem starovEku v oboru dopravnictvi,

Se zanikem FiSe zapadoiimské upadla i tato mohutnd a obdi-
vuhodnad soustava #imskych silnic i kamenné mosty Fiéni (Traja-
niv dunajsky). Ve st¥fedovéku p# politické rozdrobenost
zemi a hospoddfské uzavienosti mést bylo z4dmé&rné budovani
silnic tém&F vylouteno, mésta se pifmo obivala lepsiho spojeni
silni¢niho, jeZ usnadiiovalo vojenské pochody a loupeZe, stavebni
technika stila hluboko pod drovni #imsks, a i tam, kde obchodni
styky — zejména déinkem kiizackych vyprav — s Orientem
donucovaly k vétsi péti o komunikace, byla sit obchodnich cest
velmi netiplnd a technicky nedokonald, Namnoze jen cirkev pe-
tovala o stavbu silnic a mostd.

Vnovém véku sice mésta i zemépanové budovali tu a
tam silnice z diivodti vojenskych (péchota) a spravnich (centrali-
sace); nejprve v 17, stoleti Francie, v 18. stoleti i Habsburkové

¥
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a jednotlivd kniZata némeckd, koncem 18, stoleti soukromé pod-
nikani v Anglii, aviak silnice byly stéle jen ¥idké a velmi 3patné.

Ziizovani a udrZovani silnic nezfidka patfilo k nejobtizngj-
§im a nejnenavidéngj$im zemskym robotam (corvée) venkovského
obyvatelstva, doprava po nich dlouho byla zté%ovana pietetnymi
cly a myty a nejistotou pravni

Nejvétsi pokroky ve stavbé silnic vykazuje stoleti 19, Pfede-~
v8im pokrodila stavebni technika poéatkem 19. stoleti methodou
Skota Mac Adama, zvysivsi daleko jejich upotiebitelnost a vy-
konnost, a soutasné vzrostl zajem vojensky i hospodafsky na
dobrych silnicich a zvl. na souvislé jejich siti, Napoleon I dal
budovati silnice ve viech zemich francouzského panstvi (i v Dal-
macii), jeho vliv vynutil lepi silnice i v Némecku, Vznik a rozvoj
Zeleznic zpisobil sice ni€ivou soutds jistym tratim silnidnim,
soub&Zné s zeleznici jdoucim, v celku ozivil vsak i dopravu sil-
ni¢ni a pfispél tim k rozsiteni sit& silnini. '

Vozidla (dopravovadla) pozemni, jichZ prvni stadia sahaji
do %edé davnovékosti — vozy jsou znamy jiz 2000 let pred
Kristem — pokrotila znaéné jiz ve starovéku, teprve véak zase
nejnovéj§i doba poskytla aspoii pfi osobni silnitni dopravé
pfileZitost k novym pokrokém (kola, motocykly, automobily).

§ 10. Vyznam silnic,

Silnice jsou dnes jesté nezbytnymi, predevsim jakoZto po-
sledni &lanky komunikaéni sité pro dopravu zbo#i k Zeleznicim a
vodnim drahdm i od nich, Jejich vyhody jsou: pomérné malé
vydaje stavebni i udr¥ovaci, pomérné velka roz
vétvitelnost sitd, snadné pfekonavani vyskovych
rozdild, a pouzivatelnost pro kazdého dopravovatele,
pro nejrozmanitéjdi vozidla a zpravidla pro oba sméry zaroves,
i moZnost na kterémkoliv mist& zbo# naklidati nebo skladati a
kone&n& moznost volné soutdze dopravovateli.

S druhé strany viak velky t¥eci odpor, jeiz silnice kladou
pohybu vozidla, a obmezena vzdorovatelnost (resistence) jejich
povrchu naproti silnému obtiZeni jsou na pfekazku upotfebeni
velkych a téZkych vozidel, uziti uctinnéjsich mechanickych mo-
tord (nyni arci automobily, zejm, pro rychlou dopravu) i pFesnosti,
rychlosti a levnosti dopravy i bezpeénosti nakladf. Proto mohly
d¥ive, dokud pozemni doprava byla vyhradng na silnice odkéazéna,
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predmétem jejim byti jen statky hodnotngjsi, vieliké ostatni statky
byly obmezeny na blizkou dopravu {&imZ pak i vyroba a odbyt
v lokalnich mezich byly udrZovéany). I dnes pak m4 povozni do-
prava silniéni vyznam pfedevsim jen pro spojeni mezi jednotli-
vymi misty a jejich okolim (vyjimkou vojenské pochody a trans-
porty, kdyZ nesta&i Zelezné a vodni drahy).

Teprv nejnovéjsi doba rostoucim uZivanim motorovych kol a
vozi opét znainé zvysila vyznam rozvétvené sité dobrych silnic.

§ 11. Automobily,

Myslenka mechanického transportu po cestich pozemnich
pochédzi jiz z polovice 18. stoleti, V Anglii jiz Watt, ktery
zabyval se arci je3té vyhradng vytvofenim a zlepsenim nehybného
parostroje, vzal si proziravé patent na parni viiz. V Pa#izi délo-
sttelecky inZenyr Cugnot vystavél r. 1769 s podporou viady
prvni paroviz k pfepravé tézkych dél, zkusebni jizda vsak skon-
tila nezdarem. V Anglii zbudovino koncem 18, stoleti nékolik
parovozti (Wattiv zik Murdock v 1. 1780, prosluly Trevithick
v 1. 1790), v Praze konal stavovsky mechanik a hodinif Josef
BoZek r. 1815 v Kralovské obofe pokusy s parnim strojem
(podobn& jako v r. 1817 s prvni parolodi u Cisafského mlyna
v Bubenti). Vynélezy se mnozily, zejm. co do upravy parnich
kotld, v 1. 1830. zavedena pravidelni osobni doprava automo-
bilnimi parovozy mezi Gloucestrem a Cheltershamem a mezi
Londgnem a Stratfordem i Birminghamem v Anglii a v Londyné&
jezdil parni omnibus. Rychlost novych stroji byla v$ak skrovna
a proti autobustim zvedali odpor zejm. rolnici z obavy pfed zne-
hodnocenim koni a ovsa. Po slavném vitézstvi Stephensonové
v lokomotivnich zavodech rainhillskych (1829) pro zeleznou
drdhu Liverpool-Manchester zatlaen automobilism na desetileti
do pozadi a parni automobily slouZily nanejvy$ k pomalé dopravé
tézkych bfemen, parnich pluhfi, mlaticek a pod. Od let 1870.
zatato s pokusy nahrazovati paru jinymi zdroji energie, elektfinou,
které bylo viak lze pouiti jen na dobrych silnicich v rovném
terénu, plynem a posléze benzinem., Vynélezu Daimlerova (Cann-
statt 1854) a Benzova (Mannheim 1886) chopila se pfedem s nej-
pronikavéjsim uspéchem Francie, v niz koupé&schopna poptavka
bohatjch sportovnik ddvala ustaviéné podnéty k tiZasné rostouci
- vjrobé a k prekotnym pokrokiim technickym (Bollée, Peugeot,
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Rochet, v Némecku Jellinek, Maybach), aZ od r. 1901 ovladl trh
viiz Mercedes, zavedeny francouzskou spoleénosti. Pramysl auto-
mobilovy od konce stol. 19, zaméstnavd ve Francii, Némecku
i Amer. Unii statisice délnikd a vytvofil nebo oZivil fadu pomoc-
nych vyrob (pro signdlni p¥istroje, lucerny, karoserie, tekuté
hotlaviny atd., primysl kovovy a pryZovy).

Uzivani automobil@ je &m dal viestranngjsi. Od zavodnich
automobilt, kde vyhradné pievazoval zfetel k rychlosti, pokroéilo
se k voziim béZné denni potieby pro dopravu osobni i nakladni,
kde rozhoduji hospodéfské pozadavky a zietele na vydaje opa-
tfovaci, udrZovaci a provozovaci, na trvalost a na jednoduchost
manipulace. V konstrukci u€inény nejpozoruhodnéjsi pokroky,
vykonnost vozi velice yzrostla p#i sniZeni véhy, objemu i vyrob-
nich nakladéi a ceny. Rychlost stoupla v dopravé nakladni za
hodinu na 15—25 km (koiiské povozy jen 4—8 km), v dopravé
osobni pii nepfetrzité celodenni jizdé na 60 a vice km:(kofiské
povozy jen 10—15 km a jen po malo hodin nanejvyse 20 km).
Vykonnost automobilét byla by jeits vétsi, kdyby silnice byly
dokonalejsi. Oviem m4 automobilova doprava i vady a neptatele:
prach (pfirozeny to produkt opotfebovani silnice), nedostateény
¢asto vycvik Fidi¢d a neznalost uZivateld, a zejm. »anarchisty
silnice« (nepozorné koéi, chodce, déti, zvifata), kteti tézké zkous-
‘ce podrobuji duchap¥itomnost fiditovu, a koneénd pomérné tetné
drazy, v§im tim zptsobené,

Silné rozmohlo se uZivani automobiltt k dopravé zbozi ke
stanicim Zelezniénim i v postovnictvi méstském i venkovském a
v posledni véalce po prvé se ukazal obrovsky vyznam automo-
bilovych kolon pro dopliiovani i zdsobovani arméady, pro polni
postu, i pro samo vedeni valky {pfesunovani vojenskych oddili
na ohroZen4 mista), Dle zptisobu uZivani dvé tfetiny vyrobenych
automobild jsou mensich typd, - :

V spojeni mezimistnim (interlokélnim) nahrazuji trati m o-
torové (automobilové) jako »bezkolejné drah y«, v kra-
jindch se slabsi frekvenci (u nas zejm. v pohorskych krajich) a.
pak vtbec v zemich mimoevropskych, ti¢elné i stavbu drah mist-
nich a podruZnych, pfed nimi# maji motorové traté znainé vy-
hody, j. daleko mensi vydaje zatizovaci, Castéjsi a rychlejsi jizdy,
libovolné zastavovani v centru osad (kdeZto nadrazi Zeleznic
byvaji pfeasto od osad vzdalena), p¥imé nakladani a skladani
zboZi v tovarnéach a pod,, odpadnuti zdlouhavé manipulace staniéni,
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Obyéejné pfejima stat sdm zafizeni alprovozovani trati auto-
mobilovych pro dopravu osobni a zejména i postovni, dévaje
si od mistnich interesentd garantovati zdiroéeni a amortisovani (do
10 let) kapitalu za¥izovaciho (v Bavorsku a podobné i v Rakou-
sku, kde zavedeny nejprve 1907 pokusné traté v Cechach u Par-
-dubic, v Hornich Rakousich a v Tyrolsku).

V zemich Eeskych udrzovala rakouska poStovni sprava pouze
20 statnich po3tovnich trati automobilovych v celkové délce
470 km (v celém Rakousku bylo pfed valkou 42 automobilovych
trati v délce 1586 km). V roce 1923 bylo statnich trati automobilo-
vych v &sl. republice jiz 103 v délce 2188 km (pies /v délky viech
zeleznic v tzemi &sl. rep.), vétsinou v krajich hospodafsky sla-
bych a pfi vystavbé Zelezniéni sit® opomenutych, tedy oviem
finanéné pasivnich.

Vécnym doplitkem automobiltt jsou motocykly, motorové
&luny pro dopravu fiéni a pfistavni, pro rybaistvi a trajekty atd.

Vefejna sprava skoro ve vsech statech (V. Britanie, Francie,
Belgie, nordické staty, Némecko, Svycarsko, byv. Rakousko,
Americka Unie) podrobila automobilni dopravu zidkonné regulaci
a nékde i zvlastnimu zdanéni (Francie, Némecko, Rakousko).

§ 12. Postaveni vefejnych cinitelit k silnicim,

Zatizovani a vydrZovéani silnic hlavnich pfislusi zpravidla
statim a zemim, silnic vedlejsich interesovanym krajinim (druhdy
za pfispéni celku), silnic mistnich obcim. V Rakousku byly
silnice budovany a spravovany bud stitem (silnice Fissk é,
erdrni) nebo svazky samospravnymi (okresy, obcemi, silniénimi
vybory, Fideji zemi). P¥i mistnich, Gasto i p# zemskych silnicich
byvali obéané donucovéni k naturdlnim davkam a vykonim (rugni
prace, potahy, »laska«) v mife prospéchy jednotlivych obci druhdy
daleko presahujici. V Anglii je mnoho silnic zFizeno a udrio-
vano spoleinostmi akciovymi, Ve Francii vydrZuje »routes
nationales« stat, »routes départementales« departementy, »routes
vicinales« obce se statnimi ptispévky. Podobns v Italii
V Prusku pfipada vydriovani silnic provinciim, jimZ za to
piikdzany urité ptijmy, dale krajim a obcim,

Stit m4 p¥# stavbé silnic zajem, aby bylo zamezeno ne-
soustavné budovéni silnic a aby vytvofena byla znenahla sit
potfeb& dostadujici s naleZitymi rozméry (profily) a dostatenou
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vykonnosti, PHi udrZovéani a dpravé silnic stit peduje,
aby silnice byly udrfovany ve sjizdném stavu a zistaly pfistupny

obecnému uZivani (pfedpisy o &ifce kol a naloZeného zboZi, o vy-
hybani se vozt atd., »silniéni policie«).

§ 13. Silniéni myta a dovozné,

Obecnd uzivatelnost silnic rozumi se v moder-
nim stdté sama sebou, i kdyZ jsou v majetku soukromém (a contr,
cest ryze soukromych).

Codo dplaty za pouzivani silnic byly ve stfedo-
véku silnice namnoze poklddiny vyhradng& nebo p¥evaznd za
zdroj finanéni a dle toho pferozmanity byl polet i obnos davek
silniénich, V kulturnich statech nyngjéich s rozvétvenim silniéni
sité co moZnd stejnomérné po celém tizemi stdlnim zadind pie-
vladati — aspofi u hlavnich cest vefejnych a na kontinents
evropském — bezplatnost, Myta se zrufuji, a kde jsou,
vybira se myto ne ode vSech uZivatelii, nybr jen za takové zpii-
soby pouZivani, jimi¥ se silnice zna&néji opotfebuje. Vynosy myt
nedosahuji pfetasto ani drovn& nakladi zafizovacich a vydrZo-
vacich, které se tudiz, ne-li zcela, tedy z valné miry hradi z obec-
nych p¥ijmi hospodafstvi vefejnych, Toliko a pravem vidy Zast&ji
se poZaduji zvla§tni p¥ispévky (subvence) stavebni
nebo udrZovaci na podnicich, které mostu neb silnice vyni-
kajici mérou pouZivaji a je ni¢i (tovarny, doly, velkostatky),
u kterych tedy vystupuji v popfedi zvlastni prospéchy ze zfizeni
silnice, a¢ ov8em spravedlivé vyméfeni téchto pfispévkii je spo-
jeno se zvlastnimi obtiZemi. S druhé strany byvaji druhdy myta
nebo mostné (v Praze) obcim vitanym zdrojem pfijmdé i nad thra-
du vydajit se zafizenim a vydrZovénim dotéené komunikace spo-
jenych, '

Dovozné po silnicich uréuje se zpravidla smlouvou od
piipadu k pfipadu a vyrovnava se konkurenci dopravovateld jen
uvnitf mensich obvodii; mezi jednotlivymi obvody jsou pro riiz-
nost pomé&rd mistnich velké rozdily, V celku je dovozné znaéns
vy83i neZli u Zeleznic nebo vodnich drah, pro naklady i pro osoby.
Osobni doprava mé dnes oviem vyznam jen v méstech (taxy
povoznické) a po vepkové jen na blizké vzdilenosti (postou),
pokud nejde o dopravu automobilni, ‘




