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II. O vodnich drahach.

§ 14. O vodni dopravé viibec.

Vodni drahy jsou vody, které slouzi vefejné dopravé. Roze-
znavame zde pfedevs§im:

l.mofe;

2. vodni drdhy vnitrozemské, t j. které nalézaji
se uvnitf pevniny, a ty jsou opé&t bud ’

a) jezera, 1. j. pfirozené vodni nadrzky, nemajici p¥imého -
spojeni s mofem, bud ‘ _

b) splavné feky, at splavné pro lodé & jen pro
vory, at jiz od pfirody & teprv regulaci nebo kanali-
saci, nebo

c) priplavy, t j vodni drahy, uméle v zemi vykopané,
a to podle dtelu bud pltni, vorové nebo lodni, podle
sméru bud poboé&ni (laterdlni), soub&zné s fekou jdouci, nebo
vrcholové, spojuji-li ptekondnim rozvodi rtzné toky Fiéni.
Slouzi-li priplavy lodim n&mo#nim, spojujice pak bud dvé mote
{Suez, Korinth, Kiel, Panama) nebo mofe s n&jakym tokem
nebo mistem vnitrozemskym (Manchester), mluvime o pripla-
vech ndmo¥skych

Priiplavy a kanalisované feky &itame k vodnim draham
umé&lym, viechny ostatni vodni drahy (i mote a jezera) k p Ii-
rozenym, ‘ :

- Doprava po vods zove se plavbou, kters jest bud n a-
mofni nebo vnitrozemskou a tato zase

a) dle povahy vodni drahy plavbou jezerni, #i&n i,
priaplavni; :

b) dle sméru plavbou po proudu a proti proudu
nebo plavbou p#i&éni (od b¥ehu k biehu); '

c) dle své povahy bud pltnictvi, t j. plaveni nespou-
taného dfivi pouhym prirozenym spadem feky; nebo voro-
plavba; t j. plaveni spoutanych kmend kromé spadu #iéniho
jesté jinou silou (lidskou, mechanickou); nebo 1odni plavba
po dutych vozidlech (plavidlech) k trvalé plavbé zptisobilych,
Tato pak je zase '

1. dle zpiisobu provozu bud plavba voln4 (veslarska,
plachetni, parni a pod.); ' o '
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nebo vazana (vleeni plavidla s bfehu silou animalni &i
mechanickou nebo vleteni uprostfed toku, remork4ze),
koneé&né

2, dle dopravovanych objekttt plavba osobni nebo n 4-
kladni ‘

Lodni vozidla sama jsou opét povahy nejrozmanitéjsi dle
velikosti (pramy, ¢Eluny, kordby), dle ponoru, dle vodni drahy
(lodé& #i&ni, ndmoini), dle déelu (postovni, vystéhovalecké) a pred-
métu dopravy {osobni, ndkladni, specielni lod& pro dopravu masa,
petroleje atd.).

Souhrn lodi slouZicich dopravé obchodni zoveme 1o0d-
stvem obchodnim,

Plavba jest nejstarsi, nejlevn&j$i a zejména pro hromadnou
dopravu zboZi mén& hodnotného nejvhodngjsi prostfedek do-
pravni, Cesty vodni pro svoji vét$i nosnost, snazsi pohyb vozidla
a bezplatnou hnaci silu pfirodni nabyly hospodéaiského vyznamu
daleko dfive neZ silnice, a opét splavné feky dfive ne? mote,
protoZe jich mohlo byti pouZivano s men$imi lodmi a zasobami,
s men§i dovednosti a nebezpetenstvim, Lice a hromad-
nost dopravy zachovava plavbé vnitrozemské vyznam i v dobé
nejnovéjsi,

A) Mofe a doprava namoini.

§ 15. Vyvoj namoini plavby a plavebni politiky viibec,

L V starém a stfednim véku bylo mote nehledic k ojedi-
nélym plavbam Foinitant, Wikingd a p. dopravni drahou vlastnd
jen na pobfezi Evropy, zapadni Asie a severni Afriky, tedy jen
zalivy a mofe vnitrozemsk4 i pobfezni vody ocednu Atlantického
a Indického. Svétového vyznamu jako mofeplavci nabyli nejprve
Foinicané, od kterych nauiili se ndmo¥nictvi Rekové maloasij§ti
a pak evropsti. Po vilkich punskych ovladly i na moii lods
fimské, dobyti Egypta otevielo fimskému obchodu cestu do
vychodni Indie,

V stfedovéku p¥evzali viidéi tilohu v ndmognictvi nejprve na-
rodové nordicti, Po dobyvaénych a kofistnych vypraviach Normanti
doséhly panstvi nad mo¥em a obchodem n&mo¥nim od 14, stoleti
do konce stfedovéku némeck4 hansa v mo¥i severnim a baltickém,
méstské republiky italské, zvl Benétky a Janov, v mo#i stiedo-




