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vzhledem k jejich emancipaénim snahim po zaloZeni nebo ochrané
vlastniho rejdastvi,

Prehled o celém dopravnim trhu, o stavu nabidky a poptavky
a dopravnich sazeb dle toho pozadovanych poskytuji b ursy
plavebni, z nichy vedouci je bursa londynska, ktera
denn& vydava prehled uzavienych ndmoinich sazeb ve viech
didezit&jsich smérech svétové dopravy namoini, M4t Anglie
dosud vétsinu svého lodstva obchodniho zaméstnanu vyhradné
v plavbé volné (toulave),

V letech p ovaleénych prodélaly ndmoini sazby do-
pravni veliké pfevraty, Po ukondeni vélky dosahly sazby v r.
1919 nésledkem velikého dovozu do vyCerpané Evropy veliké
vySe a ndmotni plavba méla dogasnou skvéloy konjunkturu, ale
jiz roku 1920 se dovoz zmensil a 1. 1921—1923 vykazuji staly
pokles ndmotnich sazeb a? téméf na vysi predvalednou a nékde
i pod ni, kde?to provozni néklady (uhli, mazadla, mzdy) o 60
az 80% stouply. Roziifeni lodni tonise novostavbami, pokles
dopravy namo#ni a stoupani vydajd, zejm. pozZadavky lodniho
persondlu, zpisobily krisi, nezam&stnanost j tpadky neb likvi-
daci hlavn& mensich podnikd rejda¥skych,

Zéklady vefejného namotniho prava &sl. republiky.

§ 19. Piistup k mof¥i a prévo na vlajku,

Pouze nékolik malo stats postrddd bezprostfedniho pfistupu
k mofi. V Evrops bylo to (kromé nepatrnych stitetkd vnitro-
zemskych) az do valky pouze Svycarsko a Srbsko, v Asii jeding
Afghanistan, v Africe Habes, v Americe Bolivie a Paraguay; po
vélce odpadlo Srbsko a zato pribyly Ceskoslovensko, Rakousko a
Madarsko, Nedostatek pfimého spojeni s motem jakoZto branou do
celého svéta znamena viak zévislost na Zelezniéni dopravé jiného
stitu a tim jednak ztiZeni nebo dokonce znemozZnéni potfebného
spojeni s mo¥em pro dovoz potravin a surovin a vyvoz produkti
(na pf nepfételstvim, nedostatkem uhli a pod.), jednak alespoit
pouZivadni ciziho prost¥ednictvi (Zeleznic, spedice, meziobchoduy,
bankovnictvi), Proto usilovalo Srbsko tolik o vychod k Adrii, na-
rdZejic tu na nendvistny odpor Rakousko-Uherska, proto Svy-
carsko snaZilo se o vychod k mo#i stfedozemnimu po Rhéng a
vlastnim piistavu v zalivy lyonském, proto usilovala &sl, delegace

gy
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na mirové konferenci po svétové valce o p¥istup k moii korido-
rem pfes Rakousko. Mirovymi smlouvami dosaZeno vskulku
mnoho k odstranéni nadi isolovanosti komunikaéni.

Mirovou smlouvou versailskou (L. 363 a 364) bylo totiz N&-
mecko zavazano pronajmouti stitu Geskoslovenskému na 99 let
v piistavech hamburském a §t&tinsk ém prostory pro
pfimy transport zboZi z Ceskoslovenska pochazejiciho
nebo pro né uréeného. Tyto prostory budou podiizeny obecnému
fadu o svobodnych oblastech p#istavnich. Bliz§i podminky uréi
tficlennd komise ze zastupct Némecka, Ceskoslovenska a Velké
Britanie a pfezkoumava je kazdych deset let. ZboZi uréené pro
vyvoz nebo dovoz do tohoto pasma neplati tedy celnich poplat-
kit (toliko lodi plati poplatek statisticky). Némecko nemiiZe k to-
muto padsmu zabrdniti pfistup po Zeleznici. Jinak zistala suve-
renita nad témito pasmy dplné Némecku, plati pro né némecky
fad pfistavni a policejni, p¥istavni poplatky atd., v pasmu se
sméji na zbozi provadéti toliko ony price zuslechlovaci, jimis
se neméni hmota (tfidéni, &isténi, ptebalovani a pod.).")

Némecko jest déle povinno zaiiditi a zarugiti volnou vozbu
po téch Zeleznych drahach i vodnich cestich svého tzemi, kteréz
poskytuji piirozeny p¥istup k témto svobodnym pasmiim, Splav-
néné feky Labe a Odra prohlaseny za mezinirodni ohledné vgech
komunikaci pak Némecko (a podobnd i Rakousko) zaruéily vii-
bec svobodu transitu pfes své tizemi pro osoby, zboZi,
ledi, ¢luny, vagony a podtu pochazejici z tizemi nebo ur&ené pro
tzemi kterékoliv mocnosti spojené nebo sdruzené, at uZ jde
o mocnost pohraniéni &ili nic, a to ma cestdch pro mezinirodni
privoz nejvhodnéjsich bez jakychkoli transitnich poplat-
k1 (aucun droit de transit, transit duty), a bez zbyteénych pri-
tahi neb omezeni, za stejného nakladani co do poplatki, tlev
a j. jako s transporty doméacimi (au ftraitement national).
Vegkeré davky (taxes ou charges) ukladané privozni dopravé
musi byti dle angloamerické terminologie »rozumné« {raisonna-
ble), t. j. asi odtvodnéné a ptim €fené, a Zidnd vy-
hoda nebo obmezeni nesmi p#imo ani nepfimo zaviseti na osob-

*) Ustanoveni tdchto &sl. republika dosud nepouzila; najato bylo dosud
jen pro pot¥eby &l plavebni labské spoletnosti vhodné pristavistd v Ham-
burce soukromou timluvou s hamburskym statem f[podobné najala vidda &sl.
hangar & 55 v novém p¥istave terstském),
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nosti vlastnikové nebo na ndrodnosti (statni piislusnosti) lodi
neb jiného prostfedku dopravniho,

Némecko (a podobné i Rakousko) musi ke spojeni s témito
staty piijati vozy, ano i celé vlaky (aviak jen pro dopravu ce-
stujicich a jejich zavazadel) a dopravovati je dale asposi s takovou
rychlosti, jakou maji jeho vlastni vlaky nejlepsiho druhu na téze
trati, a ne za vy3§i ceny jako své vlaky vlastni.

Také v tsti Dunaje je ndm zabezpedena moznost pouZi-
véani piistavu sulinského, podl¢hajictho spravé evropské komise
dunajské. :

Csl. republice zajifténo tedy mirovymi smlouvami skutesné
pouZivani &asti mofského pobfe?i v mofi severnim a baltickém
a svobodny piistup k témto pasmam. Zaroven &l. 273 miru vers.
a €l, 225 miru saint-germainského uznava nyni vlajky lodi
kazdé z mocnosti spojenych neb pfidruzenych, i kdy# nema moi-
ského pob¥eZi, jsou-li jen lodi registrovany v jediném urédi-
tém misté leZicim na jejim tdzemi; toto misto pak bude slouziti
oném lodim za pistav domovsky, Podobns uznany certifikdty a
listiny, jeZ vydaji svym lodim vlady novych statd, alb jiz maji
pobfeZi ¢&ili nic, jen budou-li ony certifikdty a listiny vydany
v souhlase s obecnou praxi, zachovavanou ve hlavnich statech
namofnich,

Pro &sl. republiku nebylo tedy nyni pochybnosti o existenci
a potfeb& namotniho prava, tfebaze je stitem ryze vnitrozem-
skym, kde#to do valky pfislusely namotni vlajky i dle theorie
pouze stitdm majicim motské pobfesi,

Ptevzavsi tedy ¢lankem 2. zk, z 28, ijna 1918 ¢&. 11, sh, zak,
a n, veSkeré dosavadni #iiské a zemské zakony a nafizeni by-
valého Rakouska a jeho zemi, pokud ném piipadly, jez ziistavaji
v platnosti, pokud nebudou nahrazeny novymi zdkony, prohlasila
Cs. republika pro své tzemi téz platnost norem dosavadniho
rakouského a uherského préva nidmoiniho.,

V Rakousku bylo namofnictvi v administrativnim sméru sice
organisovano pevng, aviak zikonné podklady byly nejednotné a
neucelené a predeviim zastaralé, 7 Casti platil stale jests poli-
ticky edikt navigaéni (»editto politico di navigazione mercantile
austriaca«) ze dne 1, dubna 1774, vydany Marii Teresii, dilo na
svoji dobu znamenité, v néms shrnuty skoro vSechny véci pla-
vebni, smiSeno vsak namotni pravo vefejné i soukroms, pfed-
pisy spravni i disciplinarni, Edikt byl pfirozen& predstizen pokra-
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Cujicim vyvojem namoinictvi, aZ na konec dlouhi fada speciel-
nich zakont a nafizeni uéinila rak. pravo namotni nepfehlednym,
Vedle tuzemskych predpisti platily nad to i normy francouzského
Code de commerce v italském jeho preklads, alespoii jako pravo
obytejové,

Provedla tedy ¢eskoslov. republika alesposi zdkonnou tpravu
téch instituci, bez nich? se nase vlastni namoini plavba, mirovou
smlouvou umoZnénd, ani pro podatek obejiti nemuze a jejichZ
dosavadni (rakouska) dprava se zménou pomért stitopravnich a
teritoridlnich stala nepotfebnou. Zakony ze dne 15, dubna 1920
&. 315 a 316 sb. zdk. a n, byl z¥izen &sl. dfad plavebni a upraveno
pravo vlajkové i rejsttik lodi namoznich.

§ 20. Namoini ifady ésl. republiky.

V Rakousku bylo nejvy$§im ufadem pro veskeré zalezitosti
ndmoini plavby vyhradné min. obchodu, u nas je dle zak. ze dne
15, dubna &. 315 sb. z. kompetence v nejvyssi instanci, pochybno,
zda ve prospéch véci, rozdvojena. V plavebnich vécech te ch-
nick ych, technickoadministrativnich a s tim souvislych prav-
nich jest u nas nejvyssim dfadem #idicim a rozhodujicim minister-
stvo vefejnych praci, ve vécech obchodnich a jich se tykajicich
prédvnéadministrativnich ministerstvo obchodu, Pokud ma v uréi-
tych vécech pii rozhodovani byti slySeno vidy druhé minister-
stvo, bude stanoveno vladnim nafizenim.,

Jako druha instance byl timto zakonem k obstaravani viech
véci, plavby vnitrozemské i nAmoini se tykajicich, zfizen v Praze
¢slifadplavebni, vném? tedy sousttedény viecky agendy
technické a obchodni podobné jako za Rakouska v namoinim
tfadé v Terstu,

Jako vykonné organy tohoto plavebniho tfadu a zéroveil
jako plavebni d¥ady nejniz3i stolice reorganiso-
vany dosavadni pofiéni spravy v Cechdcha #iénista-
vebni tifady na Slovensku v nové »pofiéni hfady
plavebni« pro jednotlivé oblasti vodnich cest, a exposi-
tury, zfizené dle potieby pro jednotlivé jejich trati. Témto tFa-
diim ptipadne jakl udrfovani fek tak i dozor nad provozovinim
vodni dopravy po strance technické i obchodni, :

Vciziné budou zfizovany &l. plavebni tfady p#i-
stavni, jejfichZ organisace neni dosud ujasnéna a o jejichz pod-



42

fadéni bud tuzemskému dadu plavebnimua nebo &sl. d¥adim za-
hraniénim rozhodne se teprve pozdé&ji. Jednotnou organisaci tu-
zemskych i zahraniénich tfadi plavebnich prvni instance pro-
vede ministr vefejnych praci,

" § 21. Obchodni lodi namo¥ni.

L K obchodnimu lodstvu namofnimu patfi obecné vseliks
plavidla, jez slouzi k vydslku nimogni plavbou, tedy nejen lodi
k pfepravé osob a nakladd, ale i ty, jez slouzi jako lodi vleéns,
zéchranné a priivodni, ledolomy a pod.

Obchodni lodstvo se dsli v a) lodi tratove (linioveé),
jeZ provadéji plavbu po uréitych tratich na zékladg presného
jizdniho #adu (itinera¥e), a

b) lodi plavby volnsg (toulaveé, trampovsé),
jejichz plavby #di se ne uréitym fadem jizdnim, nybrs doasnou
potfebou,

Provozovani plavby je v kazdém stats upraveno pravé tak
zékonem, jako provoz Zeleznic, zejména m4 kazdy stat zakon
o registrovani lodi namotnich, slouzicim k trvalé evidenci
v8ech obchodnich lodi stitu, _

Kazda obchodni lod musi miti ndrodni pfistav rej-
stfikovy a pristav domovsky,t, i pfistav, z kterého
ma nadmofni plavba s lodi byti provozovana. Dle nageho vlajko-
vého zdkona je piistay domovsky a rejstitkovy piistav totoZny
(port d’enregistrement, port of registry), Zato pfibyva u nés novy
pojem: p¥istav zakladn i, v némZ m4 lod svoji zakladnu
plavebngtechnickou, a ten pak jest zase lisiti od pravidelného:
piistavu vyjezdniho (8 5. zak,).

Podle oblasti, uvnitt které smi lod plavbu provozovati, dsli
se namoini plavba obchodn{ v plavbu dalno u, zdmo¥skou,
vztahujici se na vi¥echna mote a vody z nich pfistupné (feky,
priplavy, jezera), a v plavbupobiezni (cabotage), jez
se zase déli na velkou, t. j. mezi piistavy téhoz mofe, a to.
baltického, stfedozemského, severniho, &ernsho rudého, a m a-
lou, kters se obmezuje na kratké trati podél pobie?i a na vy-
Ustni trati fek. Hranice plavebnich oblasti budou u nds blize
urCeny nafizenim, ,

Bezpravné prekrogeni hranic plavebni oblasti se tresce (unas
dle § 37. a 38, vlajk. zak. pokutou do 10.000 K, p# opakovani
odnétim vlajkového prava nebo kapitanského patentu),
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Kdo provozuje lodi plavbu sdm nebo skrze jinou osobu, zove
se provozovatel lodi

Viastnik lodi, at uZ ji u#ivd k ndmoini plavhé vydslkové
sam &i skrze jinou osobu, zove se lodaf.

Kdo jako provozovatel uzivad k plavbé lodi jemu nenédleze-
jici, plati v poméru k osobdm tfetim i k dfadiim za lodate. (§ 24.)

Je-li lod ve vlastnictvi ngkolika podilnikd nebo n&jakého
sdruZeni, zove se Clen, spoleénost zastupujici, lodai-korres-
pondent,. ‘ ‘

IL U kazdé lodi se zjistuje jeji prostornost a sice ve
vétsing statd dle anglického systému Moorsonova, Staty pak vza-
jemnymi dmluvami osvobozuji lodi od méfeni, byly-li méfeny jiz
ve staté druhém.

Rozezndva se hrub 4 prostornost (gross tonnage, franc. ton-
nage brut, v Amer, Unii Total tonnage), t. j. krychlovy obsah
vSech vnitfnich prostorti lodi i p¥istavkit na lodi pevn& zbudo-
vanych, a prostornost ryzi, netto tonnage (franc
tonnage net, v Angl, Register tonnage), jeZ se zjisti, odestou-li se
od brutta prostory nutné pro #izeni lodi a pro musstvo, néiadi,
strojovny, kotelny, schranky map, kompasti a plachet, prostory
pro vytahovani kotvy a do jisté miry i pro uhli Podle netto ton-
nage vybiraji se poplatky p¥istavni a proplavni, uzaviraji se
vleéné a pfepravni smlouvy a vyméfuje se dasto i rudeni lodatovo.

Hruba i ryzi prostornost lodi vyjadiuje se bud v mife me-
trické nebo téZ (obygejnsji) dle rejstiikovych tun anglickych
(1 rejstf. tuna =100 krychl, stop = 2.83 m? tedy 1 m®==0.353
brit. rejst, tun).

Podle thrnné prostornosti. lodi ursitého stitu posuzuje se
velikost jeho lodstva,

Kvalita kazdé namoini lodi obchodni, o které rozhoduje
jeji std¥i a zptsob stavby i plavebni zdatnost jeji, vyjadiuje se
zafazenim lodi v uritou tfidu, coZ predsebiraji dstav vy klasi-
fika&ni, obylein& nikoliv stitni, nybrz soukromé o divéru
lodafti se opirajici, Nejvétsi je British Lloyd v Londyns
(1834) a Bureau Veritas v Pafizi (1830), jez ma spravu
mezindrodni, Dalsi dstavy klasifikaéni byly v Terstu, Berling,
Amsterodamu, Janovs, N, Yorku atd.”)

) Tyto dstavy maji ve vsech dtlezitjsich piistavech dvErmiley, ktefi
povolavaji ke lvalifikaci osvédiené lodni techniky a maji své vlastni, ptisng
specifikované ¥ady (reglement), podle ktergch jejich odbornisti zastupci
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Klasifikace plati jen pro jistou fadu let, ale i v té dob& musi
se lod podrobovati ob&asnym pfehlidkam (survey).

§ 22. Csl. narodnost lodi a pravo vlajkové,

Lod na 3irém mofi, a s jistym omezenim i ve vodach pobfez-
nich ciziho statu, plati za plovouci teritoridlni soudist statu,
jehoZ narodnost ma, Tato narodnost #idi se jistymi vztahy a sku-
tecnostmi v osobé toho, kdo plavebni podnik provozuje, a osvéd-
Cuje se zevné, zvl. ve styku mezindrodnim, vlajkou dotytného
stdtu. Tuto vlajku nese lod jako vn&j§i znak své narodnosti a
symbol své statni ochrany ve styku mezinarodnim, Zneuitim
vlajky nebo ne$etienim mezinarodnich pravidel a zvyklosti mo-
hou utrpéti hmotné i moralni zajmy a zejména i est a prestyz
stdtu. Stat ma tedy z4jem, aby jeho nadmotni vlajky smély poui-
vati jen lodi jeho vlastni narodnosti a jen takovi podnikatelé
plavby, ktefi zasluhuji divéry co do plnéni povinnosti, spojenych
s pravem vlajkovym, a zejména i co do Setfeni cti a prospéchu
statu.

Proto téz u nas upraveno &sl, namoini pravo vlajkové hned
v L oddilu zékona z 15, dubna 1920 &. 316 sb. z o vlajee a rej-
st¥iku lodi ndmo#nich,

Nérodnost ¢eskoslovenska piislusi lodim, jejichz vlastniky
jsou alespoii ze % stitni obsané &sl. republiky nebo doméci
osoby pravnické, nebo doméci obchodni spoleénosti, jejichz neob-
mezené ruici spoleénici jsou alespoii ze # &sl, piisludniky, nebo
tuzemska spoletenstva svépomocna dle zak. z 9. dubna 1873 ¢.

kazdou lod, jez ma byti ‘klasifikovéna, zevrubng co do stafi, stavebniho
materidlu, zplsobu stavby atd. wySetfuji, Vysledek Setfeni’ zapife kaidy
ustav do vlastniho pe&livé vedensho rejst¥iku klasifikagniho, O provedeném
vySetfeni vydavé dstav loda® zvlastni klasifikasni a ttest ve 2 exempla-
fich,.z michz jeden podrz lodaf, druhy pak kapitin na lodi Tyto attesty
jsou viemi soudy respektovany a maji veliky vyznam p¥ pronajimani lodi,
Pojistovani, soudnich sporech atp, Klasifikacni rejst¥iky byvaji od dstavi
kazdoro&ng uvefejiiovany. »Lloyds Register« obsahoval kromg tdaji o lodich
u Lloydu klasifikovanych i jiné zpravy o lodich a lodasich domécich 1 cizich,
o dokich a j. P klasifikaci dgli se dodi v d¥evéné, Zelezné a ocelové;
ka?dé z tdchto skupin dsli se dle kvality ve 3 t¥idy a z téch kazda n&ldy
jedt& ve dvé pododdéleni, Tridy se oznaduji veobecns zndmymi kombina-
cemi pismen a &isel,
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70 f. z. Za domé&ci pokladaji se pravnické osoby neb druzstva,
maji-li sidlo na dzemi C, S. R.")

Z ¢&sl. narodnosti lodi neplyne jesté o sobé pravo provozo-
vatele uzivati vlajky éeskoslovenské, nybrz jen ndrok na p¥i-
znani tohoto priva za splnéni uréitych podminek a na vydani
lodniho certifikatu, ‘

Kazda ¢sl. lod musi byti opatfena napisem svého jm é-
na a domovského (rejstitkového) p#istavu Toto jméno musi
se zfetelné lisiti ode vSech jmen namoinich lodi &sl. p¥ihlagenych
u plavebniho Gfadu a tamtéz v soupisu vedenych. Ke zméné lod-
niho jména je tieba svoleni plavebniho wadu. Rejstitkovym (do-
movskym) pFistavem je pro ¢ésl. lodi namoini Praha,

Zevnim znakem namoinich lodi &sl. narodnosti je &sl. n 4-
mo#ni vlajka, jezje v barvach a v jejich slozeni i pomérech
totozna s vlajkou statni (§ 1.), jak byla tato urdena zakonem
z 30, b¥ezna 1920, &. 252 sb. z.

Namotni &sl. lodi podléhaji pravnimu fadu republiky ¢sl, a
maji-li pravo &sl. vlajky ndmotni, pozivaji statni ochrany repu-
bliky jak na §irém mo#i, tak i v pobfeznich vodach a pfislavech,
(§ 2) Vlajkové pravo uklad4 povinnost nésti vlajku poctivé a ve
cti, pfizndvati ji viude, kde toho vyZaduji mezindrodni pravidla
a zvyklosti, a dbati viech pravidel a zvyklosti mezinrodnich na
Sirém mofi, ve vodach pobfeznich i v piistavech,

Vlajkového prava &l lze nabyti zpravidla jen pro lodi
hrubé prostornosti alesposi 15 br, tun reg.

O piiznani vlajkového prava musi provozovatel plavby neb
jeho zastupce zaZadati ptihlaskou lodi u plavebniho dfadu.

Neni-li zavady, vyda plavebni tfad 7adateli lodni certi-
fikat V pilnych piipadech, kde nelze si véas opatfiti lodniho
- certifikdtu, svoluji &sl. konsulaty k uzivani &sl, vlajky zatim-
nim listem prévodnim (interimnim pasem), ktery
zastupuje certifikat lodni a# do #4dného jeho obdrieni, nejdéle

") Provozuje-li n&lkdo plavbu lodi, jeZ meni jeho vlastnictvim, posu-
zuje se jeji sl ndrodnost dle sidla nikoliv viastnika lodi, nybrz provozo-
vatele, Mysleno tu na piipad, Ze by pravé nasi domdei podnikatelé pod.~
nikali plavbu s lodmi cizozemskymi, na pt. na zékladé dlouboletého najmu,
i zajistuje se tu pravé témto lodim &l nirodnost, Naopak odiiala by se
&sl. narodnost lodim &sl. viastnikd, kdyz by jimi provozovali plavbu cizinci,
Narodnost &sl. nep¥islusi viak adné lodi, pokud je zapsdnma v rejstéiku
cizim — takovd by musila byt masimi lodag najata a bud wvibee jests ne-
registrovana, nebo z ciztho rejst¥iku vymazina,
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viak po jeden rok., Lodni certifikit neb interimni pas dluzno
chovati na lodi jako povinnou listinu lodni, § 4)

Pravo uZivati 8sl. nimoini vlajky maji tedy jen &sl, namoini
lodi uréité minimalni prostornosti, byl-li jim vydan certifikst neh
interimni pas o pfiznani vlajkového prava, a to nejen lodi pro
plavbu vydélkovou, nybrz i lodi pro tgely zabavni, sportovni
i védecké a j., jakmile vykazuji minimalni piedepsanou tonnazi,

Pravo vlajkové bude lodi oditato vyrokem plavebniho dfady,
nastala-li p¥i ni zména ve statni piislusnosti vlastnika & Provo-
zovatele lodi nebo ve zptisobilosti kapitana, prvniho distojnika
neb strojmistra a neprovede-li provozovatel v urens lhéts na-
pravu, Provozovatel lodi musi pak certifikat vratiti plavebnimu
tfadu, (§ 9.)

Uzivati &sl, vlajky bez lodniho certifikaty nebo bez proza-
timniho prévodniho listy bezpravné k mezindrodnimu oznadeni
lodi ndmotni, trests plavebni tfad pen&zni pokutou az do jedné
Etvrtiny obecné ceny lodi,

Pro evidenci &sl lodi namoinich vede &sl, plavebni dfad
zvlastni soupis (katastr) &sl, lodi namofnich, a to oddélens
pro lodi plavby d4lné, velks pobiezni a malé pobiezni, Hranice
malé pobfesni plavby uréi od pripadu k pfipadu blize &sl, wfad
plavebni.

Jméno lodi mase sestavati z jednoho nebo z nskolika
slov a mohou k n&my byti pFipojena i jednotlivd pismena nebo
tislice. Volba jména podléh4 schvaleni &l plavebniho wfady,
Své jméno musi miti kazda lod vyznageno na obou stranach
pfidé lodi a mimo to (i se svym domovskym piistavem) na zidj
lodi dobte viditelnymi latinskymi tiskovymi pismenami olejovou
barvou a v uréits minimélni velikosti.

§ 23. Ndmoini lodni rejstiik,

Lodni certifikat &sl, prava vlajkového souhlasné s francouz-
skym acte de francisation i belgickym lettre de
mer sleduje el hlavng vefejnopravni, t. j. uréen je pro legiti-
maci lodi ve styky mezindrodnim, dotvrzuje se jim é&sl, narodnost
lodi a jeji pravo vlajkové i s Privy s tim spojenymi (hlavng
stétni ochrana). Pro tely soukromo Pravni, zejména pro
poskytovani dvéry a pro bezpeéné nabyvani zastavniho priva
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u obchodniho soudu v Praze vedeny a rejstiixovy list
o tomto zapisu vydany. Tato dvoulistovad soustava (lodni certi--
fikat — list rejstfikovy) pfijata u nds proto, Ze o vlajkovém
pravu a o vydani certifikdtu jest rozhodovati s jiného hlediska,
neZ o zapisu lodi v rejstiik lodni a o vydani listu rejstiikového. -
P# rozhodovani o vlajkovém pravu budou smérodatny Zadate-
lova divéryhodnost a sticastnéné zajmy veiejné, p¥i zapisu v rej-
stifk ptijde jen o zabezpeleni presnéj$i evidence o pravnich
pomérech lodi a jejiho vlastnika se tykajicich, a o bezpeénsjsi
nabyvani lodnich prav zastavnich. Obchodni soud miiZe oviem
zapsati lod do ndmofniho lodnihd rejstiiku teprv, kdys ji bylo jiz
plavebnim tfadem piiznéno pravo vlajkové a kdyz vykaz o tom byl
k piihlaSce do rejstfiku predloZen, lod pak miize vykonavati
pfiznané pravo vlajkové teprv, kdy? ji byl vydan certifikat,
v némzZ je provedeni zépisu do lodniho rejstiiku jiZ vyznageno.

Do lodniho rejst¥iku zapisuji se poméry a skatednosti, které
slouzi k individualisaci lodi, k vytvofeni tisudku o jeji hodnots,
k informaci o jejich plavebnich pomérech, tidaje o osobach a
pomérech vlastniki a provozovatelii lodi, o pravech, jez si na lodi
k zabezpeleni svych nédroké nebo co do jejiho uZivani vyhradil
stdt, vécnd prava, zejm. dobrovolnad zastavni priva na lodi va-
znouci, Zapis t&chto vztahti a skutegnosti a jejich zmén se dgje
k pfihlaSce ¥4dn& dolozené (§ 18 zak.).

Lodni rejstfik nadmofni je vyhrazen pro lodé dostavénaé,
majici hrubou prostornost nejméng 15 rejstitkovych brit-
skych tun, bylo-li #im p¥izndno od &l plavebniho tiadu pravo
vlajkové a slouzi-li lod plavbé vydélkové Se souhlasem
plavebniho diadu lze do rejst¥iku zapsati i lodi je§té ve sta v-
bé se nalézajici a poznamendvati v ném postup stavby i dolo-
Zené stavebni naklady. '

Lodni rejstitk vede se u obchodniho soudu v Praze a jest
zafizen dle soustavy realnich folii Kaida lod obdrzi
zvlagtni vliozku, kterd obsahuje dle prov. naf. ze 4. kvétna
1920, ¢. 345 sb. z. pro kazdou dostavénou lod vidy t#i listy, na
nich? se zapisuji poméry a skuteénosti v zakoné (§ 18.) vytgené,
a to na listé I jméno a druh lodi, plavebni oblast, zptisob stavby
a pohonu, pfedmét (tiel) plavebniho podnikuy, rozméry a hruba
prostornost, lodénice a doba stavby, pristav rejstiikovy, zakladni
a vjjezdni — tedy tdaje podobné listu majetkové podstaty u knih
pozemkovych, na listé II nacionale vlastnika a provozovatele,
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pozndmky osobnich pomérét lodate nebo provozovatele se tyka-
“jlei (j. vyhldSeni konkursu na jejich jméni a pod.), a na lists IIL
(list zdvad) vécna prava na lodi jiz pfi zapisu vaznouci, d4le
zastavni préva a j. vécné zdvady pozdsji vzniklé, i veskeré zmény
" a vymazy téchto prav i poznamky k nim se vztahujici,

Utelu vefejné patrnosti lodnich poméri slouzi formalni
vefejnost (publicita) rejstifiku — t. j. Ze jest kazdé-
muk nahlédnuti pfstupen a ze si kazdy méZe z nsho vziti
opisy. Znaénou mérou byl v naem lodnim namofnim rejst¥iku
pfijat téZ principmaterielni publicity podle vzoru préava
knihovntho, agkoliv lod je podle své povahy véci movitou,

Rejstiikovy (vlajkovy) zakon na$ zavadi celkem dle tschto
zésad v § 21 »lodni h ypotéku«, t j knihovng (zdpisem do
tohoto rejst¥fku) zajisténé pravo zéstavni, Ustanovuje totiz, Ze

‘vznik a smluvni zmény, véitajic i prevod dobrovoln ého

zéstavniho prava na lodi zapsané v rejstiiku nebo na zapsaném
podilu jejim jsou podminény zipisem v rejstiiku; pfi tom chrani
se plivodni i pozdé&js nabyvatel zistavniho pradva v ddvéie co
do zapisu v rejstiiku o vlastnictvi k zapsané lodi a o zastavnim
pravu jim nabyvaném,

Po vzoru francouzského a italského prava prevzal nas zakon

k ulehéeni nakladné nyni stavby lodi a k usnadnéni Gvéry sta.
vebniho (dle analogie stavebniho dvéry pii domech) i novou pro
naSe pravo instituci, totiz h ypotéku na lod ve stavbhe
jsouci (navire en construction, nave in costruzione), Také
k nedostavéné jests lodi mize vefitel nabyti prava zastavniho a
stavebnik mtiZe k ni z¥idit hypotéku, arci zde jen se souhlasem
stavitele [I‘odénice), u néhoz? lod je ve stavbé, vykazanym listinou
ovéfenou soudnd nebo notéisky. Zapisy tyto déji se ve zvla$tnim
oddéleni rejstiiku, ' .

O provedeném zapisu a - obsahu jeho vyda obchodni soud za-
dateli Iist rejstiikovy a uéini spolu sdgleni o platném obsahu
zépisu plavebnimu tfady, _ .

Rejstfikovy list dluno na lodi chovati jakozto povinnou
listinu lodni,

Obchodni soud nafidi vymaz lodi z rejstiiky, kdyz lod podle
sdéleni plavebniho dfadu zahynula nebo je pfes rok nezvést-
nou (v oblastech arktickych alespogi po tfi 1éla) nebo prohl4sena
byla za neopravnou, nebo pozbyla-li podle odnimactho vyroku
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plavebniho dfadu prava vlajkového. Vymaz lodi z rejstiiku ne-
dotyka se platnosti zédstavnich priv, zapisem dfive jiz vzniklych.

§ 24. Podpora namoini plavby a jiné piedpisy.

L. K povzbuzeni domaci podnikavosti co do stavby a j. ziskdni
lodi a provozovani namoini plavby zmocfiuje zdkon vseobecnd
ministerstvo obchodu, aby v dohodé s ministerstvy verejnych praci
a financi poskytlo v pfipadech, kde toho vyZaduje obecny
zdjem statni, lodafskym podnikatelim ptispévky neb dvéry
k ziskani lodi.

Pii tom miZe si vyhraditi vliv na urcovani lodnich tarifi
dopravnich a ustanoveni plavebnich linii, vyminiti si vykony a
sluzby pro tcely statni a vetejné (jako dopravu postovni a pod.),
rovnéz zajistiti si také i zdstavni neb uZivaci prava k lodim neb
k jinym kusim majetku lodatskych podnikit.

Podpory a vyhody ke stavbé novych lodi mohou se poskyt-
nouti zvIasté tehdy, uzije-li se ke stavbé pomiicek a stroji, vyro-
benych v tuzemsku.

Lodim vénovanym dovozu nebo vyvozu domacimu mozno po-
skytnouti pfispévky a vyhody tmérné prospschu, jejs pFindseji
celkovému statnimu hospoda¥'stvi, neni viak jasno, jde-li tu rov-
né? jen o podpory stavebni, & o podporu plavby namofni
po piipadé subvencemi tratovymi nebo milovymi.

II. V piedpisech o lodni posadce a pritkazech jeji zptt-
sobilosti zdkon chrani ty, kdo jiz pied pfevratem nabyli v byvalé
monarchii formélni kvalifikace pro sluzbu lodni nebo splnili ale-
spofi podminky k ni. Lodni posidka sklada se z velitele lodj
(kapitana), lodnich déstojnikii, lodniho muzstva a ostatnich osob
ustanovenych na lodi, zdkon obsahuje vSak jen ohledns kapitana
délné a velké pobiezni plavby piedpisy o vydani kapi-
tanského patentu tomu, kdo nabyl do pFevratu kapitanského pa-~
tentu v Rakousku a v Uhersku, nebo kdo splnil alespori podminky
pro dosazeni kapitdnského patentu do 28, #jna 1918 platné, kdeito
podminky pro opravnénik malé pobfezni plavbé a pritkaz zpi-
sobilosti prvniho strojmistra (odpovédného sprdvce stroju), stroj~
nikd, topiti a ostatni lodni posadky budou upraveny nafizenim.

Aby se znenahla p#ipravil dostatetny kmen domdcich osob,
pro ndmotni sluZbu zptisobilych, jest k natizeni plavebniho dfadu
loda¥ pozivajici statnich p¥ispévkd neb tdvérd k ziskani lodi, po

4
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piedchozim slySeni povinen pi#jmouti do lodni sluby na dobuy
nejvySe jednoho roku osoby, oznagené ufadem, s nafizenou prii-
pravou pro sluzbu lodni, aby vyhovéti mohli podminkim potieb-
nym k ziskani t¥ednich prikazt zpésobilosti, ' .

III. Pravidla dosud v Rakousku platna plati prozatim i pro
plavbu a fizeni &eskoslovenskych lodi namotnich, pro vyhybani
se a pomoc pfi trazech, jakoZ i pro opatfeni bezpeénostni, pro
uZivani svétel, signdliv a vlajek, pro telegrafovani a viibec pro
lodni sluzbu. Také vSeobecné, pokud na$ zakon vlajkovy nema
ustanoveni a pokud nebudou vydana ustanoveni nova, plati u nas
normy namofntho prava byvalého Rakouska, at vydané zikony,
at nafizenimi, at obyéejovépravni, s vyloutenim téch, jez se staly
bezpfedmétnymi, pokud hledi vyluéné k mistnim poméram a za-
fizenim mimo tizemi republiky Ceskoslovenské, Zruse n toliko
zékon ze dne 7. kvétna 1879 &, 65 ¥, z., (€l XVI. uherskych zakond
z roku 1879) o registrovani namotnich lodi i s provads-
cimi nafizenimi, ostatni zékony viak jen, pokud novému vlajko-
vému zdkonu odporuji,

V' platnosti zdstavaji téz pravidla. mezindrodnich
imluv p#jatych hlavnimi staty ndmofnimi, tak zejména mezi-
nérodni dimluvy ze dne 23, za¥ 1910 o srdzkéch lodi, o pomoci
a zichrané na mo#i, mezinarodni zdravotnické timluvy pafizské
ze dne 3. prosince 1903 a mezinarodni smlouvy radiotelegrafické
ze dne 5. Eervence 1912,

IV. N&§ vlajkovy zakon ponechal (§ 36.) vyslovné v platnosti
mezindrodnismlouva radiotelegrafickou ze dne
S. ervence 1912 (vyhldgena v Rakousku min. na¥, z 5. &ervna
1913, &, 105 ¥, z.), podle které jsou jiskrové stanice pobfeini a
palubni bez rozdily soustavy, jiZ pouZivaji, zavazany k vzijemns
vyméné jiskrovych telegrama (&l, 3.) a staty se zavézaly, spojiti
pobiesni stanice zvlastnimi vedenimi s tuzemskou siti telegrafni
nebo umozniti jinymi opatfenimi rychlou vyménu telegramt mezi
pobfeZnimi stanicemi a sitf telegraini {¢l. 5.), Jiskrové stanjce
jsou zavazany volani o pomoc bez rozdilu, odkud pochézi, piiji-
mati, zodpovidati a fim nalezits vyhovéti (¢l. 9,). Radiotelegraficka
konvence je platna od 1. Cervence 1913 na neuréitou dobu, vy-
povéd je ti&inna jen pro vladu, kters ji dala,

Udileni statnich koncesi, libovolns odvolatelnych, ke ztizen;
a provozu jiskrovych telegrafnich stanic lodnich bylo v Rakousku
upraveno min. nat. ze dne 7, ledna 1916, & 11. £, z. {za mobilisace

T




51

a valky ma byti stanice zaviena (&l 5.), pozada-li o to néktera
statni pobfezni stanice, ma lodni stanice ihned pferusiti svou
korespondenci).

Dle min. naf, z 1. biezna 1912, &, 43, ¥, z. stat z¥izoval k ¥4-
dosti vlastnika lodi na rakouskych lodich vlastni ¢, k. telegrafni
dfady. TymzZ nafizenim vydany normalni piedpisy pro zfizovini
a provoz téchto lodnich tdfadt a zfizen inspektorat jiskroveé
telegrafie v Terstu.

V. Obchodni lodi stykaji se se viemi krajinami svéta a mohly
by tudiZ snadno stati se pfenositelem naka z Zejména asijsky
mor a pozdéji zlutd zimnice daly tudiz podnét k obsahlé soustavé
namoinich kontumaci ¢ili karantén, Predpoklada se, #e n4-
kaza je nebezpeéna jen pro uréitou dobu, Jestlize lod a jeji
pasazéfi ziravili uréenou dobu v vplné odlou¢enosti, aniz se na
lodi vyskytly pfiznaky nemoci, byla lod propusténa k volnému
styku. VSeobecny namofni reglement zdravotni v Rakousku (cis.
naf, z 13, prosince 1851, ¢is. 41, ¥ z z r. 1852) dosud platny
vztahuje se pouze na mor a Futou zimnici, upravuje zejména
zdravotni pasy (patente libera, non libera, a tato opét netla,
brutta a brutta aggravata), predpisuje lhiity t#i ned&lni a
déli zdravotni opatieni v observaci (lod' je po urgilou dobu
vylouéena z volného obcovéni za tidelem pozorovani) a v pisné&jsi
kontumaci (nejdéle 40 dni), p¥i které se i zboz{ vylodi a
Cisti, osoby se v namotnich lazaretech ur&its proceduie podrobuji
atd., v8e arci za zvla$tni ta x y kontumaéni Tohoto #4du
bylo analogicky uZivano, i kdyz se v Evropé v druhé polovici
19. stol. potala opét objevovati cholera, Po silné epidemii chole-
rové r. 1892 smluven na mezinarodni zdravotni konferenci v Dr43-
danech r, 1893 stejnomérny postup &etnych stali proti cholerové
nékaze dle tehdejstho stavu védy (lhity 7denni, lods se 1isi v na-
vires indemnes, suspects, infectés atd,, nakazy prosté, podeziels,
zamorené atd.). Pro ochranu proti dobytéim nakazam plati i na
mofi obecné predpisy zakony z 29. tinora 1880, &. 35, a 37 1. 2,
k zamezeni dobytétho moru,

Dne 3. prosince 1903 byla v Pafizi uzaviena mezi vétsinou
statd evropskych, pak i Egyptem, Persii a Americkou Unii m e z -
ndrodni zdravotni imluva, v Rakousku vyhlagena
pod & 81. % z zr, 1911 o opatfenich proti moru neho cholefte,
lisici v oddilu IIT. lods rovnes na nakazené (infectes), ne-

4



- 52

podezfelé (indemnes) podezielé (suspects) (dohled
5denni) a normujici zvlast bedlivé hubeni krys lodnich,

Kazda zemé& musi opatfiti alespoii jeden pFistav na pobfezi
kazdého svého mofe vystrojem dostadujicim prijmouti lod, at jest
jeji zdravotni stav jakykoliv, VIady oznami si pfistavy, které jsou
u nich otevieny pro v&ci p¥ichazejici z pristavii morem & cho-
lerou zamofenych (&L 35. a 36.). Pro zem& mimo Evropu déany
ve smlouvé zvla§tni predpisy (zv14sts o opatienich v Rudém mo#,
Suezu, Perském zalivé, pro poutnické lodé, o namoinickozdra-
votni karanténni radé v Egypté, nejvyssi zdravotni rads v Cag-
hradé atd.). Nemocniéni lodi osvobozeny mezinarodni umluvou
z 21, prosince 1904 v Haagu od stitnich pfistavnich poplatkd
v Case valky (vyhl4s. pod &is. 193, ¥, z. z r. 1913) jako souéast
tmluv druhé haagské konference mirove,

VI Poplatkyp¥istavni jsou tak staré jako obchodni
plavba sama, Bylat sviidnou myglenka uginiti lod objektem dav-
kové povinnosti a rozmanita zafizeni v piistavech, byt i ne vidy
vyhovujici, ddvala k nim vhodnou zéminku, Vznikla pestrd mo-
saika vSemoZnych dévek a tax, jeZ teprv znendhla uvadény
v jednodussi systém.

V Rakousku unifikovany davky zak. z 10, Zervna 1883 ¢&is.
108 o poplatku pfistavnim, Tento plati se za p¥i-
stani do kteréhokoliv pfistava, v kterém bylo pfedsevzato
néjaké jednani (operace) obchodni, a to jednotnou sazbou dle
rejstitkovych tun, stoupajici dle nosnosti lodi (pro rakouské a
smluvni cizi lodi 8—78 h za tunu, jiné cizi 3 K); provadi-li se
tdZ obchodni operace po ¥adé v nékolika piistavech, platila se
v téchto snizena sazba 2—10 h. Liniové parniky jezdici dle pie-
dem vyhlaSenych radg podél tuzemského pobfe#i
platily piistavni poplatek 4—50 h pouze v pfistavé vy-
jezdnim, nikoli v dalsich. V jistych ptipadech, zvl. p¥i pii-
stani nésledkem vis major, odpadlo placeni divky. Rovné pro
védle&né lodia rizné zabavni jachty,

Dale platily rak. lodi v pfistavech, kde se nalézaly c. a k,
konsuldty, konsuldrni plavebni poplatek dle
tarifu z r, 1846 sazbou dle prostorovych tun vyméienou, a pak
pevné taxy za jednotlivé konsularni tfedni vikony v zajmu
lodi ptedsevzats,




