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B. Vodni cesty vnitrozemské.

§ 25. Druhy a vyvoj.

L. Vodnimi drahami vnitrozemskymi jsou jezera, splavné feky
a plavebni priplavy.

Jezera vnitrozemskd byvaji vétsinou jiz od piirody do-
konale splavna; zadrzujice pak v dobé& povodni veliké massy vodni
a teprve znendhla je propoust&jice, zvysuji téz splavnost fek,
které z nich vytékaji.

Naproti tomu u #ek byva oby&ejné potiehi lidského spolu-
piisobeni, aby se zjednala, udrzela nebo zlepgila plavebni draha,
zv1ast ma-li hovéti stupilovanym pozadavkiim dnesni dopravy.

Splaviiuje-li se reka tim, ze se umélymi hrazemi podélnymi
nebo pFi¢nymi, urovnavdnim a prohlubovinim fe&ists, odstraiio-
vanim zdkrutt (serpentin), prikopy a pod., odklizuji prekazky
rovnomérného spadu a dostateéné hloubky, aniz se rusi volny tok
feky, mluvime o regulovani fek, které se déje nejen pro
titely plavebni, nybr# zhusta i pro tgely melioragni, k odstranéni
nebo zmen3eni povodiiového nebezpeéenstvi a pod.

Nemaji-li viak ¥eky mnozstvi vody pro splavnost dostate&-
ného, kanalisujise, t. i volny tok se v piiméfenych vzdale-
nostech vstavénim jezii (zdymadel) pferusi a rozdéli se tak v Fadu
zdrzi, postupné klesajicich, z nich# kazds o sob& jest nasledkem
vzedmuti vody splavnou, do jezii pak nebo do zvlidtnich po-
boénych kanalil vstavi se plavebni kom ory a vorové
propusti, Moderni technika vynalezla kone&né i jind zafizeni
pfekondvajici vyskové rozdily mezi jednotlivymi stupni (mecha-
nickd zdvihadla a lodni zeleznice), arci dosud jen zfidka uzivana.

IL. Jako namoini plavba pobiezni, byla pfi obtiZnosti dopravy
pozemni v d¥ivéjsich dobach i plavba vnitrozemska celkem znacné
vyvinuta, Byla provozovana i po fekach, které byly opustény,
jakmile se zdokonalily silnice, a na fekach i dnes jesté k plavbé
pouZivanych pocinala plavba diive jiz p# daleko meni hloubce
a uZiim feCisti (tedy vyse) nezli dnes, Re gulace fek k tge-
lim plavebnim vyskytuji se, alespoii ojedingle, jiz ve starém a
sttednim véku; rovnés i priplavy jiz v pradiavnych dobach
(v Egypté, Mesopotamii, Gins jiz 1400—2000 let pred Kristem),
tfebas pfedevsim k tigeltim zavlaZovacim a odvodtiovacim a viibec
jen priiplavy rovinné v piimotich nebo v tdolich rek,
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V stfedovéku pocala stavba priplavi v Italii a v Holandsky
jiz v stoleti 11, a 12, v Némecku ve 14. stoleti, znaénych roz-
mérii dosdhla vSak teprv, kdy? na obratu stfedniho a nového
véku vynalezenim plavebnich komor byl dan technicky
piedpoklad pro stavbu vrcholovych priplavti a #énich kanalisaci
a kdyz soustfedovani se jednotlivych fizemi ve vt stitni celky
(Francie, Anglie, Rakousko, Prusko) vytvoilo i hospodaisky pod-
klad pro v&tsi podniky komunikaéni,

Tiz merkantilisti¢ti panovnici, ktefi byli v prvnich stoletich
novovéku soustfediteli moci statni, budovateli silnic, organisatory
post, podnécovateli velkopriimyslu i vyvozniho obchodu a ndmoi-
ni plavby, pecovali té% o vybudovani vodnich drah vnitrozem-
skych, Tak nejprve ve Francii pocatkem stoleti 17. a zejména
za deb Colbertovych, kdesto v Anglii vznikl prvni priplav teprv
v 1. 1759—1761, na Rusi za panovani Petra Velikého, v Prusku
datuje priplav Finowsky z posatku 17. stoleti. V Rakousku zbu-
dovén teprv r, 1734 priplav begsky (115 km), r. 1793—1812 spo-
jena Tisa s Dunajem a v 1, 1793—1810 proveden priplav videi-
sko-novoméstsky jako nepatrny zlomek projektovansho priplavu
z Vidn& k Adrii, kromé toho priplav Lendsky mezi Celovcem a
jezerem vrbskym,

IIl. Rozmachem stavby a dopravy Zeleznitni zfizovani pré-
plavii na dlouho ochablo, V A n gliiav Americe priplavy
starého slohu, za¥izené pro soutss se silnicemi a v pierozmanitych
vymérach, zptisobilé jen pro mistni a nikoliv pro vzdilenou do-
pravu nebo pro parni pohon, ukéizaly se nedostagitelnymi v sou-
téZi se Zeleznymi drahami, kters byly zbudovany v celé zemi dle
stejnorodych principt technickych a se stejnym rozchodem a zahy
se spojily v jednotnou sit i pro vzdalenou dopravu osobni a na-
kladni. Nepopiratelné nevyhody vnitrozemské plavby proti Zelez-
nicfm — mal4 rychlost, pFesnost a bezpetnost dopravy, sasté pfe-
rufovani plavby mrazem, suchem, povodnémi, nikladné pfizpd-
sobovéni se vodni drihy zvysenym poZadavkim dopravy — byly
zeveobecfiovany a vodni cesty vnitrozemské vibec, péde o in-
tensivnéjsi zdokonalovani splavnosti fek a dokonce jiz stavba
novych priplavt prohlafovény v éfe Zeleznitni za odbyty ana-
chronismus, Teprv na obratu 19, a 20. stol. nastal znovu obrat
vefejnéhomingni i zikonodarstviga prospéch cest
vodnich,
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V zemich se soustavou soukromych drah Zeleznych vystou-
pila v popfedi snaha stitu Eeliti monopolu Zeleznitnich spole&-
nosti vodnimi cestami, na kterych vliddne volna konkurence do-
pravovateld (Francie, Severni Amerika), v zemich se stitnimi
drahami hldséna potfeba, aby tu jakozto korektiv naproti stitni
politice fiskdlni nebo ochranaiské byly vykonné dopravni cesty
se sazbami transportnimi na stitni Zelezniéni spravé nezavislymi
(Prusko).

Od r, 1875 nastal déle zjevny rozkvét vnitrozem-
ské plavby a zejména dopravy hromadného, levného zbozi,
rychlého transportu nevyzadujiciho (uhli, obili, stavivo, dfivi,
cukr, petrolej), zplisobeny odstranénim plavebnich
ddvek na pfirozenych vodnich cestach (Ryné r. 1868, Labi r.
1870) a né&kde i na umélych priplavech (r. 1880 ve Francii),
zvySenou vykonnosti vodnich drah, pokroky v u-
plaviiovani fek (hradlové jezy) a ve stavhé priiplavii (zejmé-
na piekondvani vétsich vyikovych rozdilii jednim zdvihadlem
komorovym & mechanickym misto ¢etnymi malymi komorami),
zvétSovanim lodi a tudiZ i rozmért priplavnich, p o-
kroky ve vleéeni lodi parou nebo elektfinou, koneens
obecnym rozmachem hospoda¥skym a zv1asts primyslo-
vym, ktery hledél pouziti viech druhg dopravnich cest pro trans-
porty pfimétené jejich povaze, a tedy i fek a pruplavii, zejména
kde pfipojovaly se k dopravé namoini,

Racionelné&jsi hospodatstvi vodni sluéuje po-
sléze v nové dobé vidy vice pési o stavbu nebo zdokonaleni
vodnich drah s prospéchy zemédélskymi a se snahou
uZiti i prirozenych vodnich sil pro ucely motorické, priimyslové
a hospodaiskaé.

V Cetnych statech spatfujeme tudiz opét &ilej§i ruch ve
stavbé vodnich cest umélych i ve zdokonalovéni a vyuZitkovani
pfirozenych,

VPrusku po stavhé nékolika novych vykonnych priplavi
a po prestavbé jinych starsich priiplavii zakonem z 1, dubna 1905
povolen — na misto tzv. stfedoze mského priplavu od
Ryna k Labi, vladou opétovné zddaného — priplav od Ryna
k. Vesefe, »velkoplavebni draha« od Berlina k Stétinu, zlepgeni
vodnich cest mezi Odrou a Vislou a kanalisovéni Odry (tthrnem
334 mil. M),
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Ve Francii bylo zdkonem z 22. prosince 1903 vénovano
na priplavy, kanalisace a p¥istavy 292 mil, fr, (zejména canal
du Nord z Marseille do Rhény a j.).

Také Severni Amerika podala vidy vétsitho prospé-
chu dobyvati z vyhod, jich? poskytuje Mississippi a soustava
spojenych velikych jezer severnich p¥iznivému odbytu zemé&dsl-
skych a banskych produkté stfedo- a zdpadoamerickych.

IV. V poslednich desitiletich jeho trvanitaké vRakousku
a Uhrach vénovana zvyiena péle vodnim drahdm. Regulovan za
finanéni ddasti stdtu i zemé& Dunaj v obvodé Dolnich Rakous.
Uhry provedly regulaci »Zeleznych vrat«, v Cechach kanalisovana
r. 1896—1905 nakladem statu (2/3) a zemé& (1/3) Vltava od Prahy
k Mélniku a pokraduje se v kanalisovani Labe od Mélnika k Usti
n. L., v 1. 1892—1895 z¥izen piistav holegovicky. :

Zékonem ze dne 11. Servna 1901 &. 66 ¥. z. bylo posléz
(jako kompensace severnim zemim statu za stavbu druhého Zelez-
niéniho spojeni s Terstem, hlavné ze strategickych ditvodd vyzZa-
dovaného) nafizeno, Ze se maji priiplavy, spojujici Dunaj s Gdrou,
Vltavou, Labem a Vislou, spolu s kanalisaci Vltavy od Budgjovic
ku Praze a Labe od Mélnika k Jarom&# zbudovati statem, jestli-
Ze zulastnéné zemé pfispéji ke ziroéeni a umoteni ‘s nikladu
zafizovaciho. Se stavbou poéiti se mélo 1904 a méla se dokon&iti
béhem dvaciti let; vydaje mély se uhraditi ptijtkou, kters v prvni
stavebni periodé 1904—1912 smé&la dosihnouti nejvys 250 mil.
korun, z nichz 75 mil. korun bylo vSak vyhrazeno regulacim
onéch fek, které jsou s vodnimi drahami v dalezité spojitosti,

Na zakladé tohoto, obtiZemi vnitropolitickymi vyvolaného a
vécné nepfipraveného zdkona pocato viak teprve v r. 1907 se
skuteénym provadénim kanalisace Vltavy v obvodu mésta Prahy,
aby se dopravné spojila kanalisovani Vltava pod Prahou s trati
Smichov—S8téchovice, ddle kanalisace stfedniho Labe od Mgél-
nika vzhiiru a s diléimi regulacemi labskymi u Mélnika, Pardubic
a Hradce Kralové, na Moravé pak vystavéna pouze nadrz u By-
stficky na Vsetinské Be&vé, Jinak provadsni tohoto zékona ustalo
az do poslednich let viplné a zejména hlavni myslenka jeho, spo-
jeni Dunaje s mofem severnim a baltickym — a k tomu jests
tremi vlastné navzijem konkurujicimi tratémi — v poslednich
létech trvani Rakouska vidy zfejméji odsunovéana.

Po pfevratu soustiedéna vechna agenda tykajici se stavby
vodnich cest v republice &sl. v ministerstvu vefejnych praci tim,
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je pritlenéno k nému mimo komisi pro uplavnéni Vltavy a Labe
v Cechach nyni dle zak. z 11. dervna 1921 od ministerstva obchodu
téz feditelstvi pro stavbu vodnich cest (zfizené dle priplavniho
zdkona z 11. ervna 1901)., Ponévadz df¥ivéjsi rakouské hotové
projekty sméfovaly pfedeviim ke spojeni Vidné s uhelnou panvi
ostravskokarvinskou, postaveno nyni v popfedi vodni spojeni
Labe—Morava—Dunaj (Pardubice—Pferov—Bratislava), pro néz
pracovany projekty, studuje se nejvhodnéjsi tprava trati Praha——
Stéchovice a uplavnéni Svatojanskych proudti zdymadlem a elek-
trarnou v St&chovicich, peduje o udrZeni splavnosti mohutného,
ale dosud neupraveného toku dunajského (ziizeny proto stavebni
spravy poiiéni v Bratislavé a v Komarnég), vystrojuji se zafizeni
pristavni (v Praze, Mé&lniku, Bratislavé, Komarnég) a zafizuji pie-
kladisté nova. V Komarné zakoupena lodénice a provozuje se na
téet statu, na Dunaji ustaven &sl, statni podnik plavebni, kiery
az do r. 1922 provozoval plavbu na ticet statu, aZ byly na Dunaji
i také na Labi a Odfe zfizeny plavebni akc, spoleénost za
tcasti statu.

V. Hlavni vyznam mezi &sl. vodnimi cestami piislusi vodni
draze vitavskolabské. Plavebni draha tato &ini od Sté-
chovic do Prahy 27 km a od Prahy a¥ ke stitni hranici u Hfen-
ska 159 km. Vltava nad Prahou, dosud pouze peclivé regulovana,
trpi ob&as nedostatkem vody, od Prahy az ke vtoku do Labe je
Vltava modernim zptisobem kanalisovana jednak dpravou #i¢niho
koryta, jednak #i€nimi p¥ehradami (dvéma uvnité Prahy, pak
u Troje, Klecan, Libsic, Mifovic a Vrafian, odkud veden po-
boény kanal k Labi) s plavebnimi komorami pro lodi a propustmi
pro vory. Také Labe od Mélnika k Usti n. L. je kanalisovano
pfehradami (jezy) u Betkovic, $téti, Roudnice, Litométic, Lovo-
sic a Stfekova, kdezto od Usti n. L. ke statni hranici (38 km)
velikd doprava labska by kanalisovinim mohla byti poskozena,
prostou regulaci docililo se v3ak jiz i zde p¥iznivéjsi hloubky nes
je na saské trati Labe od Drazdan k Magdeburku, a projektova-
nymi pfepazkami tidolnimi a j. dpravami jesté se zlepsi, Nad Mél-
nikem z projektované kanalisace Labe a% do Pardubic provedeny
-dosud jen dvé Fi¢ni prehrady od M&lnika k Neratoviciim a tpra-
vy u Kolina. Na stfedni Vltavé ma se prodlouzeni splavnosti az
do Kamyka dosici ve spojeni s projektem velké elektrisace stav-
bou p¥ehrady u Stéchovic,

°
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Nad Prahou neni na Vltavé skuteénych piistavd a vy.
budovanych ptekladist a pfed otevienim kanalisace prazske
Vitavy v r. 1921 nebylo ani vodniho spojeni mezi dolni a st¥ednf
Vltavou, doprava po stfedni Vltavé obmezovala se na zasobo-
vani Prahy, Vltavské pfistavy potinaji Smichovem, po ném3 nj-.
sleduji Podol, Karlin, Libesn, HoleSovice. Z labskych piistavii na
prvém misté stoji Usti n, L. a Krdsné Bfezno a veliké piekladists
v Loubi. Za Rakouska byvaly transporty pro labskou dopravu
ziskdvany zvladt vyhodnymi ptfekladnimi tarify, jimiz
soukromé dfive drahy, rak, severozdpadni drdha a spolesnost
rak.-uh, statni drahy, dstici pravé v labskych piekladistich seve-
roteskych, zdsobovaly labska pfekladisté zboZim nejen z témsr
celé rak.-uherské monarchie, nybrz i z jihozapadniho Ruska,
takZe na p¥. labska doprava v Usti n. L. pfedéila dopravu samého
Terstu. Po pfevratu byly tyto staré piekladni tarify labské, ob-
mezené nyni na tzemi ¢sl. republiky, dnem 31, #ijna 1921 defi-
nitivné zrueny.

Na Dunaji ma &l republika dva piistavy, Bratislavu a
Komarno, na Odfe a Tise, jejichz zmezinirodnéné tokv sahaji
az do stitntho obvodu republiky, budou piistavy teprv vybu-
dovany.

Hlavnimi pravnimi zékladnami &l plavby vnitrozemské jsou
v ohledu mezinarodnim smlouvy mirové a na nich se za-
kladajici plavebni akty ¥i¢ni, labskd, dunajské a oderska, které
ujednocuji moderni plavebni pravo na ¥ekich zmezindrodnénych,
Csl. stat je jiz vlastnikem samostatnych lodstev a plavebnich orga-
nisaci na vSech tfech svych hlavnich fekach, Labi, Dunaji a
Odie.

Pro vnitini pravni poméry ¥iéni plavby plati zatim vétsinou
pravni pfedpisy, pfevzaté z byvalé monarchie, chystaji se vak
jiz &sl, zékony o soukromopravnich pomérech vnitrozemské plav-
by, o vefejnopravnich pomérech v dopravé ¥iéni a &sl. zakon
piistavni,

§ 26. Nérodohospoda¥sky vyznam vodnich drah vnitrozemskych,

Vodni ‘drahy maji proti pozemnim cestim &etné pied-
nosti,

Dopoustéjice mnohem vét§i mérou usivani velikych vozidel
a hnacich sil a kladouce sougasné mnohem men$i tieci odpor
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dopravé, maji vodni drahy proti ostatnim komunikacim pfednu?st
v mosnosti levné hromadné dopravy Pfznivéjsi po-
mér »mrivého« bfemene k »uZitnému« (vdhy vozidla k vaze na-
kladu), 8asto pomé&rné niz$i vydaje nakladani a skladani, volnost
pEistati snad na kardém misté vodni drahy a provozovati do-
pravu vlastnimi lodmi i hnacimi silami tuto vyhodu vétsich vozidel
a mensi pomérné sily hnaci jesté zesiluji.

Na vodnich drahach tak jako na silnicich mozna jest voln 4
souté? plavebnich podnikt a tudiZ i t. zv. pfir o~
zend tvorba sazeb dopravnich podle poméru na-
bidky i poptavky, neni zde tedy provozovaciho monopolu jako
u zeleznic.

Uprava nebo zfizovani vodnich drah vnitrozemskych miiZe
prospéti po pfipadé i zdjmim zem&délskym (meli-
orace),

Naproti t8mto pfednostem stoji éetné nev yhody vodnich
cest vnitrozemskych.,

Vodni drahy nedopoustéji (ani za dne$ni pokroéilé techniky
pfekonavani vyskovych rozdild) daleko tak vSestranného roz-
vétveni jako silnice a Zeleznice, jim# terénni piekazky tolik
nevadi,

Jiz samo udrZovani tekoueci vody v splavném stavu je
ndkladné a obtizné, dokonce pak pfizpiisobeni se zvySenym
pozadavkim plavby jest u vodnich drah daleko nesnadné&jsi nezli
u Zeleznic (snadnéjsi rozmnozeni koleji, stanic, skladidt nezli u ka-
nélu zvétSeni profilu pro vétsi lodé a pod.).

Plavebni draha je skoro vidy del3i nezli zelezna, a jeji
vykonnost je daleko mensi,

Doprava byva &astéji nez u zeleznic pferusovana
v zimé mrazem, v 1été nedostatkem vody, jindy povodnémi.

Mala rychlost, pfesnost a bezpeénost do-
pravy vodni naproti Zelezni&ni, zvl. u plavby proti proudu feky
nebo na priplavech nasledkem tizkého profily, ptsobi, Ze vodni
doprava svoji zdlouhavosti hodi se jen pro zbozi nevyzadujici
rychlého transportu (uhli, obili, stavivo, d¥ivi, ovoce, cukr, petro-
lej, fepu a pod.) a pro osobni dopravu nemé skoro vitbec vyzna-
mu, Z té piitiny neodiialy vodni drahy Zeleznicim ani tpln&
transportii hromadného zboZi, které &ini u zeleznych i vodnich
drah az 80% vegkers dopravy,
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Levnosti dopravy dociluje se &asto pouze tim, ?L ’vodni drahy,
 prtiplavy i kanalisované a regulované feky poskytup se uZivate-
lim ke transporttim bud bezplatné& nebo za nahradq, ktera
daleko nedostaguje ke kryti zpravidla velmi znaénych vydajit za-
¥izovacich a provozovacich,

§ 27. Finandni principy vodnich cest vnitrozemskych,

I. Z dopravy zhozi po ¥ekdch byly po staleti na uréitych
Zetnych mistech vybirdny d4vky jakozto ndhrada za :s‘,licu.u’:c“:~
né & jen domnslé udrfovéani a zlepSovani téchto tehdy nejvy-
hodn&jsich cest dopravnich, Tato »Fiéni ¢ la« piechizela
gasem od panovnikd na vrchnosti a mésta, mnozila se a zvyso-
vala, zaroveii vSak vodni toky jimi obtiZené pies to zanedba-
vany, takZe plavba neupravenosti fek a finanénim kofisténim
dvojnasob trpéla. V davkach byly smiSeny jak vlastni poplat-
ky fié¢ni(a pozdsji priplavni), tak i cla dovozni, vyvoz-
ni a prévozni, vy$si zdanéni plavby cizozemské na podporu
plavby narodni atd. Se vznikem vétsich statd a pronikanim zasad
merkantilistick§ch poméry se sice pongkud zlepsily, v nejhorsim
stavu viak pofad zistavaly i davky i regulace pravé na nejvét-
§ich tocich, nékolika stattim spoleénych,

Teprv revoluce r, 1790 vyvolala ve Francii zrudeni vieli-
kych soukromych cel #i¢nich a po valkidch napoleonskych po-
tfeba uvolnéni obchodu, pozd&ji 162 konkurence Zeleznic a libe-
ralni nazory hospodafskopolitické z Anglie po pevning se &ifici
vidy energiétéji dofadovaly se zmirnéni a potom i dpl-
ného zruseni cel ¥iénich Videfisky kongres r. 1815
utvoiil podklad pro pozdéjsi smlouvy mezindrodni, predepsino
(el. 108—117] zejména odlougeni cla od divek plavebnich, které
se dile mély vybirati ne dle hodnoty zbozi a v co nejmengim
pottu mist. — AvSak teprve rynskou plavebni aktou z r.
1868 byly plavebni ddvky od r. 1803 na 15 mist obmezené a
ujednocené zruSeny na Ryné, na Labi pak, kde jiz plavebni
aktou z 23. Eervna 1821 byl podet celnic sniZen z 35 na 14 a
zavedeno mirné clo normalni, zrufeny plavebni divky teprve
smlouvou severondmeckého bundu s Rakouskem z 22, &ervna
1870, — V Némecku vlofeno r. 1871 dokonce do pigské
istavy (€L 54 odst. 4), Ze se na viech pfiroze nych vodnich
cestdch sméji davky vybirati jen za pouZivani zvlagtnich zafi-

5.
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zeni k ulehéeni dopravy uréenych, a Ze i tyto davky, jakoZ
i davky za dopravu po statnich um &1y ch cestich vodnich ne-
sméji piesahovati nakladd potfebnych k udrZovani a obyd&ejné-
mu vypraveni téchto tstavii a za¥izeni, — Ve Francii poplat-
kt zpro§téna plavba po fekach i statnich préplavech, v Belgii
byl od r. 1886 jednotny tarif davkovy, v Rusku na viech
splavnych tocich davka %% deklarované ceny zboZi.

Kde jsou priiplavy v rukou soukromych, vybiraji z nich pod-
nikatelé arci davky dle zdsady nejvyssiho zisku.

Kdezto tedy u Zeleznych drah se poZaduje, aby kromé vy-
daji provozovacich svymi vyté*ky uhrazovaly p#i nejmensim zi-
roteni a umofeni kapitdlu zafizovaciho, a tendence tato prevlada,
treba se ji nedostalo v kazdém p#ipadé uskuteénéni, statni vodni
drahy wvnitrozemské poskytuji se uzivatelim jako silnice bud
vibec bezplatné nebo za tak nepatrné poplatky, Ze neposkytuji
ani thrady nakladd vydrZzovacich, Byl to vysledek historického
vyvoje, ze feka pokladdna byla za vefejnou silnici, kazdému p#i-
stupnou, kterou poskytla pfiroda a o jejiZ zuzitkovani a zlepSeni
mé pecovati stdt a vefejni &initelé vibec. Vidyt pry vsechno,
co se jimi stati miZe, mizi vZdy jedté proti tomu, co zde poskytla
pfiroda, a uzitek Fek rozdéluje pry se na tolik dopravovateld a
tolik nakladd, Ze je diivodno jejich vydaji obtiziti celek. Vydaje
stitu na vodni drdhy ndsledkem volnosti vodni dopravy jako
u silnic prospivaji veskerosti, ulinky zlevnéné dopravy vodni
pronikaji celym hospodaistvim narodnim, projevujice se ve zvy-
§ené obecné sile poplatni (nep¥imda & ndrodohospo-
dafska rentabilita a contr. pfimé, soukromoho-
spodafské nebo finanéni vynosnosti) Mluvi-li se
o konkurenci drah vodnich se Zeleznymi, je to jen stav doasny —
vodni drahy zvySuji dopravu a vyvolavaji nové transporty, které
prospivaji i Zeleznicim néasledkem vé&tsi jejich rozvétvitelnosti.
Koneéné pry vodni ddvky dob minulych nejlepsim jsou dikazem
jejfich $kodlivosti, a kdyby v jakékoli formé byly zavedeny, zdra-
Zeni dovozného tim nastalé poskodilo by vyrobu i obchod a zejm.
i rozkvét pfistavii ndmofnich a piikrosti statni politiky Zeleznis-
nétarifni projevily by se v plném dosahu.

II. 'V novéjsi dob& v8ak finan&n& politické posuzovani vod-
nich drah statnich dochazi znovu korektur hlubgimi tvahami
o povaze a vyznamu vodnich ‘drah a vodni dopravy vnitrozemské
v ramci hospodafstvi narodniho a hospoda¥ské politiky statni.
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Vodni cesty jsou daleko nestejnomérnéji rozlo-
Zeny po tizemi stdtnim a daleko méné schopny dalstho
zhu$téni a rozdifeni sité& nezli silnice a Zeleznice,
prospivaji tedy p¥imo a v prvni fadé uréitym krajdm,
druhdy jiz i jinak pfirodou §tédfeji obdafenym (drodnost pidy,
nerosty).

Nejenom teritoridlni rozdifeni vodnich cest, také skute &-
né jich uZivani jednotlivymi vrstvami obyvatelstva v kra-
jich jimi protkanych je daleko nestejnomérné&j$i u vodnich drah
nezli u cest pozemnich. Osobni dopravy aZ na skrovné vyjimky
zde neni, i v nakladni dopravé p¥evladaji transporty pro velké
podnikatele tim vice, &m vice zvétSuji se typy lodni a &m vice
rostou kapitaly i pracovnimi silami velkopodniky baiiské, pri-
myslové a obchodni, které tvofi nejvétsi kontingent odesilatelds
a adresatd ndkladni vodni dopravy. :

Hradi-li tedy stat veliké vydaje na zafizeni a vydrZovani
vodnich drah zcela nebo pfevadiné z piijmt dafiovych, poskytuje
tim pfimé prospéchy celkem jen nevelkému poétu osob a
k tomu hospodafsky silnjsich a v uré&itych pouze obvodech teri-
toridlnich, kdeito jednostranné prospéchy tyto plati se z davek
v8ech kraji a vSech tfid obyvatelstva,

Vodni stavby, at jiz umélé priplavy a kanalisace & plavebni
regulace, jsou velice nakladné, a stavebni i udrfovaci na-
klady jejich zvétsuji se stile rostoucimi poZadavky na vykon-
nost priiplavii a fek. . "

Dovozné sazby na vodnich cestich kolisaji jiz d&in-
kem zdkona nabidky a poptivky o daleko vice, nes by &inila
statni davka za pouZivani drah vodnich,.

Proti bezplatnému poskytovani vodnich drah byva uvadéno
téZ, Ze vodni drahy, ze statnich prostiedkt zcela nebo vétsinou
zbudované a udriované, snizuji svoji soutéZi vynos stat-
nich Zeleznic a jsou tedy dvojndsob na tjmu financim
statnim, kdeZto zisk z vodnich transportd plyne p¥i
soukromopodnikatelské organisaci vodni dopravy soukromniktim,
Casto z valné E4sti cizozemctm, S hlediska celn&-ochra-
naiského pak uvadi se, Ze finanéni politika bezplatnosti stat-
nich cest vodnich podlamuje statni politiku celni
azeleznié¢né tarifni a znemoZiiuje ovladani dopravnich
“prostfedkd s jednotného hlediska nérodohospoda¥ského, s hle-
diska finanéntho Ze je i v z4jmu dal&iho vybudovani
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vodnich cest, aby obrovské ndklady na n& vénované ne-
byly vydavany a fonds perdu, nybrZ aby davkami dosly ztiro-
Ceni a umofovani, aby tedy finanéni rentabilita dosavadnich vod
byla podnétem k dalsim stavbadm a zdokonalovanim; koneénd Ze
dosavadni soustava vybirati poplatky jen z priplavi a kanaliso-
vanych fek, které jsou notoricky daleko méné vykonné a daleko
méné frekventovdny neZ volné bezplatné veletoky, znamena
zcela nepomérné obtiZeni plavby priplavni proti
¥i¢ni a prehlizi tplné veliké vydaje regulaéni na zvySeni vy-
konnosti volnych tokt uéinéné,

Vyhoda vodnich cest, zalezejici ve volné soutéZi plavebnich
podnikt, v posledni dob& na nékterych vodnich drahach déinnosti
pozbyla tim, Ze podniky plavebni uzaviraji tarifni kartely,
ponévadZ pry volnd konkurence p#i dodasném nedostatku trans-
portniho zboZi stlatuje dovozni sazby na tdroves, prosperitu plav-
by ohrozujici.

Tyto kartelni a monopolistické tendence
soukromych podnikt plavebnich i snaha vlad a
zékonodarnych sbortt véleniti i vodni cesty v obecnou statni po-
litiku hospodéiskou, zptsobily, Ze zavadi nebo doporuduje se
nejnovéji stdtni monopol, nelipro celou dopravu nékladni,
tedy aspofi pro vlek (remorkazi) lodi nakladnich {v Prusku od
roku 1905 na priiplavé od Ryna k Vesefe, do Hannovru, na Kiel-
ském vleén§ monopol),

III. S hlediska theoretického dluzno arci uznati, Ze za pomérd
normalnich maji stdtni drahy vodni (pravé jako Zelezné) zasadné
vynosem svych poplatkii uhrazovati nejen své vydaje provo-
zovaci a udrZovaci, nybrz i ztiroéeni a umoteni
kapitdlu za¥izovaciho., Od tohoto kapitalu bylo by lze arci
odpotisti vydaje, jichz p¥ stavbé vyZadovaly z¥etele mimopla-
vebni (na pf. melioraéni), jako? i nucené piispévky ptimych inte-
resentll (zemi, mést, velkopodniké a pod.). Je-li v rukou statu
celd sit vodnich drah, lze u jednotlivych trati dle pot¥eby od
pozadavku plné tplaty ustoupiti, pokud jenom sit jakoto celek
hovi podmince finanéni samostatnosti, vyrovnavajic ztratu z jedné
trati ziskem z ostatnich, : ‘

Tomuto pozadavku, finanénépolitickou theorii kladenému,
hledi v&isi mensi mérou hovsti tés nejnovéjsi zakonodarstvi
0 vodnich drahach. Rakousk ¥ priplavni zdkon z roku 1901
mluvi (§ 4.) o stanoveni a vybirani stitnich déavek a poplatki za
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pouZiviani vodnich cest a zafizeni k nim néleZejicich v takové
patrné (§ 1.) &astce, aby celkovy pfijem uhrazoval vydaje udrzo-
¥aci a provozovaci i zroéeni a umoFovani kapitalu zatizovaciho,

Prusky zakon z 1. dubna 1905 o stavbé priplavu od Ryna
k Vesete a jinych vodnich drah &ini opatfeni, aby uzivatelé pla-
vebnich kanali platili dévky, a pokud by tyto nestacily, aby
ziitastnéné provincie a jiné vefejné svazy byly zavazany k thrads
vydaji provozovacich i tirokt a amortisace kapitalu stavebniho.
Zéroveil nafizuje tyz zdkon, aby vybirdny byly plavebni
ddvky i na fekdch v zdjmu plavby regulova-
nych k zirogeni a umoteni téch vydajé, které byly stitem uéi-
nény ke zlepSeni nebo prohloubeni onéch fek nad pfiroze-
nou miru v zijmu plavby, jakmile préplav rynsko-vesersky
nebo ¢ast jeho dopravé bude odevzdana,

Také framcouzsky priplavni zdkon z 22. prosince 1903
alespoit oklikou p¥ipustil u vodnich drah, které se na jeho za-
kladé budovati maji, poplatky plavebni ve prospéch obchodnich
komor, obci a krajf, jez zavazal k &asteéné thrads stavebnich
nakladd, propjéiv jim za to pravo vybirati b&éhem 50 let plavebni
dévky k zdrofeni a umo¥eni téchto naklad,

§ 28. Dopravni sazby vodni,

Od poplatkd (diavek) plavebnich, jeZ vybira stat
nebo soukromi majitelé vodnich drah umélych za jejich p ou #i-
vani od majitelt lodi, dlusno rozeznivati dovo z né za vlastni
vykon dopravni, které plati odesilatel (nebo piijemce) zbo#i vilast-
nimu provozovateli dopravy (lodni spoleénosti a pod.).

Penévadz se plavba vnitrozemsks (jako jizda po silnicich)
provozuje zpravidla vzijemnou soutszi jednotlivych podnik pla-
vebnich (spoleénosti, soukromych plaved), nikoliv monopolicky
jako u Zeleznic, jsou sazby dovozného po vodé scena mi kon-
kurené&nimic, pro které plati na’.rodohospodéfsk;’r zédkon na-
bidky a poptidvky. Na tvorbu cen udinkuje zde tudis:

a) hojnost & nedostatek zb o { (nédkladd) o dopravu se
hlasiciho, jakos i zpate¢niho ndkladu z koneéného mista, do
néhoz se déje doprava; ' :

b) hojnost & nedostatek v o dy, t.j. moznost plného &i jen
Castetného vyuzZitkovani nosnosti lodi, dile hojnost
prazdnych lodi (»lodniho mista«, »prostoru«) v piistave;
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c) kromé toho pak rozlisuje se u ¥fek plavba po prou-
du a proti proudu néasledkem rfiznosti vyrobnich (své-
stojnych) nakladd transportu;

d) hledi se k objemnosti a hodnoté& zboZi a pod.

Pongvad? znaén¥ dil vyrobnich nékladt u vodni dopravy jest
nezavisly na délce transportu nebo aspoii nevzriistd stejnomérné
se vzdalenosti, pfipadaji i pii vodni dopravé nadel§i vzdale-
nost ipomérné mensisazby zatunua kilometr.

Sazby ve vodni dopravé vnitrozemské jsou tudiZ co do mista
i tasu nanejvys rozdilny, kolisajice ina témZe toku druhdy
aZ o 150—200%,

Také u plavby vnitrozemské je vyznaénou ldce dopra-
vy, umoZnéna oviem do jisté miry i tim, Ze se i ndkladné vodni
drahy poskytuji uZivateldm za 1tiplatu nedostate&nou nebo zcela
bezplatné. Na volnych fekdch pluje se zpravidla levnéji, nezli
na pruplavech (u fek 3irsi tok, delsi vlaky lodni, vétsi rychlost,
neni poplatk{i proplavovacich).

V novéjsi dobé& zfizuji se i zvla§tni bursy plavebni
pro sjednédvani, ufedni znamenéni a vyhlaSovani sazeb dopravnich
na vodach vnitrozemskych.

Pii srovnani mezi dovoznym po vodé a po Zeleznici nelze
arci hledéti jen k sazb& za 1 km, nybrZ i na celkovou délku
drahy Zelezné ¢&i vodni (okliky!), na vydaje pfeklddaci, na poji-
§tovaci premie, ztratu Zasu a pod.

IV. O Zeleznicich.
§ 29. Vyvoj a vyznam Zeleznic.

I A% do pouziti pary jakoZto motoru v dopravé pozemni
i vodni uéinilo dopravnictvi pokrok jen pranepatrny. Silnice byly
teprv od potatku 19: stoleti uvadény opét ve stav, jakého byly
doséhly jiz za dob ¥imskych, doprava po vodach vnitrozemskych
ziskala sice vynalezenim plavebnich komor na priplavech a kana-
lisovanych fekach, aviak rychlost v prekonivani mistnich vzdi-
lenosti se nikterak nezvysila. Naproti starovéku vykazuje novo-
véky obchod a doprava pokrok jen v tom, Ze nové piibyly
dopravni linie ndmoini mezi Evropou a ostatnimi dily svéta a
Ze zintensivngl i styk mezi dosavadnim zipadem a vychodem.

Vnitrozemi, pokud nemélo vodnich drah, zéistdvalo stranou
konkurence sv&tové, zejména produkty hospoda¥stvi polniho a
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