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T.zv. zu8lechtovaci fizeni v tarifnictvi, t j
poskytovéni zvlasinich slev pro suroviny, jsou-li dopravovany
k dalsimu primyslovému zpracovéni do tuzemskych tovaren,
méme u nés v dopravé surového cukru k vyrobé exportni rafinady.

Od 1. bfezna 1923 nabyly platnosti nové nakladni tarify &sl.
drah; vedle sniZeni dopravni dan& s 30 na 15% a vedle deklasifi-
kace zboZi (zafazeni jednotlivych artiklé do niz§ich tiid tarifnich),
které snizi ptijmy nékladni dopravy statni asi o 400 mil, K&, po-
jaty nyni i tarilné do jednotné sit& statnich drah i nedavno postat-
néné drahy, bustehradské a tsteckoteplicka (propoditdnim sazeb
v pfepravnim styku s ostatni siti statnich drah, coZ zphisobi tibytek
pfijmt o 217 mil. K& roéné).

Letectvi.

§ 44. Rozvoj a vyznam,

L Prvni pokusy léténi ¢lovéka sahaji do $edé davnovékosti.
Dle Lukiana egyptsti kn&zi vypoustdli do vzduchu jakési létaci
piistroje s orakulem, fecké béjeslovi vypravuje o neposlugném
synu Daidalové Tkarovi, ktery chtsl se s umélymi k¥idly vznésti
k slunci, podle ¥imskych letopisii Simon Magus vznagel se ve vzdu-
chu pied Neronem. Pokusy létani byly tedy skuteénd jiz od pra-
davna &inény s vysledky pravdépodobns ne zcela negativnimi.
Koncem stfedovéku Leonardo da Vinci, Borelli, Wilkins
a j. ziistavili potomstvu Fadu vykrest létacich strojé jimi projekto-
vanjych — Leonardo myslil na Iétadlo, pouze lidskou silou vp¥ed
a vzhfiru pohybované a vzduchovych proudé . vyusivajici, pfistroje
napodobené kiidlim netopyrt s pruznymi klouby. Po n&kolika
bezvyslednych pokusech na posatku nového véku zZpravuje nas
tstni podani o nékolika letech 8eského domkafe Vita Fusika
u Vodilan v 1. 1760—1770 zvlastnim pFistrojem kfidelnym.

Prvenstvi v oboru leteckém p#kladd si Francie, kde
podle autentickych zprav, zapist a vykrest podafilo se r. 1783
brattim Stépanu a Josefu Montgolfieri sestrojiti balon s vy-
hidtym vzduchem, ktery byl nejprve bez posadky vypustén do
vzduchu, Zahy pat#iZsky fysik Ch arles pouZil dodnes obvy-
klého vodiku, ne$tastny pokus Roziertv viak odvratil od
zabyvani se vzduchoplavbou, Valka ndmecko-francouzska v roce

s

1870/71, za které bylo z oblezené Pafife vypusténo 65 balont

s,
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s 91 cestujicimi, poStovnimi holuby a 2% mil. listovnich zisilek,
podnitila znovu myslenku, od balonéi, které bez mechanického
pohonu a kormidla jsou vydany proudém vzduchovym, pokrogiti
k sestrojeni fiditelné vzducholodi, kterd by svymi stroji vyvinula
vlastni rychlost a nepodi¢hala smérdm proudd vzduchovych.
Prvni fiditelnd vzducholod uspokojivého rozieseni byla sice po
prvé konstruovana jiz v 1. 1884/5 (franc. setnik Renard), ale
teprv od konce let 1890. podafilo se, zejména po vynalezeni no-
vych silnych motort (j, Daimlerova), vynaleze@im rznych naroda
(Zeppelin, Brasilec Santos Dumont, infenyr Juillot,
setnik Parseval aj) sestrojiti #iditelné vzducholodi o zna&né
rychlosti a nosnosti.

Naproti vzducholodim, které dle principu aerostatiky
jsou zvedany dutym télesem plynem naplnénym, jsou letadla
(aeroplany, jedno-, dvou- &i trojplodniky) dopravnické létaci stroje,
které svou stavbou, t8lu ptaéimu napodobenou, a vrtulemi nebo
j. dynamickymi p#istroji bez plynového balonu se zvedaji, ve vzdu-
chu se udrZuji a rychlosti na kterékoliv jiné draze nepiedstiZitel-
nou vpied se pohybuji. Také objev letadla byl, jak uvedeno, odvé-
kym snem &lov&Zenstva, rovnéZ vsak teprv od konce 19. stol.
dosel problém letadla uspokojivého rozie$eni vynalezenim no-
vych motorti, které pfi pomérng skrovném objemu a malé vaze
umoziiuji obrovskou vykonnost (Farman, Wright, Blé-
riotaij.). ‘

II. Letectvi se ze sportovniho vozidla, jakym bylo je§té pred
r. 1914, d¢inkem svétové valky, za které byly ve vojenském zajmu
vynaloZeny obrovské prostFedky na jeho rozsifeni a zdokonaleni,
stalo jiz skuteénym prostfedkem dopravnim, takze lze mluviti jiz
pfimo o skutetné dopravé letecké, 1 j o pravidelné pie-
pravé osob, statkfi a zprav vzduchem pomoci létadel.

Doprava leteckd ma tyto zvlastnosti:

1. Jest nejrychlej§i ze viech prostredkd dopravnlch
pokud se jim pfepravuji hmotné objekty (ne tedy pouhé zpravy,
jako jesté rychlejsim telefonem a telegrafem).

Primérné rychlosti maji na p¥. za 1 hodinu v km:

po silnici po Zeleznici pomof¥i vevzduchu
nékladni auto . 20 | nakladni vlak . 25 | ndkladni parnik 15 | ndkladni
autobus . . . 25! osobni vlak . .40 | osobnf parnik . 20 letadlo . . 125

osobni a

osobni auto,
expresni viak . 75 ‘ poitovni parnik 30 postovni . 160

motor. kolo . . 35
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Jizda z Vidn& do Berlina nebo do Prahy by &inila pouze 2 ho-
diny, z Vidn& do Pa¥iZe 5 hodin, z Patfize do Londyna rovnéz
2 hediny (po draze 7 hodin); tispora pii trati Londyn—Petrohrad
by &inila 32 hodiny, Londyn—DBerlin 13 hodin, Londyn—Caf¥ihrad
52 hodiny.

Ovgem daleko v&tsi mérou neZ pfi vodni plavbé dluzno dbati
stavu atmosféry (tlaku a vlhkosti vzduchu, vétrd, srdzek, parna)
a rtizné krajiny se proto nestejné hodi k provozovani letectvi,

Tato rychlost létadla spogiva v jeho technickém rdzu a v po-
vaze jeho nosného zZivlu (vzduchu). Jednak totiZ neobytejné vy-
konné motory pfi skrovném objemu a vaze zvedaji dostateéns
velké a pomérné lehké plochy létadla vlastni rychlosti nejméné
80—100 km od zemé& a uvadgji je v let, jednak vzduch poskytuje
prakticky nejmen3i odpor tfeci a neznd terénovych prekizek,
jakymi jsou pro viecky jiné dopravni prostfedky nerovnost piidy,
toky fek, uskali nebo mélginy a p., tak¥e Ize v ném (asi podobné
jako na mof#i) voliti cestovni sméry nejp¥iméjsi a dopravni vzda-
lenost je tedy nejkrat¥i. Oviem tfeba i zde na dlouhych tratich
kledéti k Zivlim podnebnim, vétriim, mlze, srazkam, tak¥e vzda-
lenost matematickd nemusi byti vZdy téZ ekonomickou.

Casova uspora jest zde tedy jednak prostorov4a (pomérné
nejkratsi vzdalenost), jednak mechanick4 (zvySena rychlost
pohybu), jejiZ vyznam roste, &im vé&tsi jest délka dopravy. Létadlo
jest tedy dopravnim prostfedkem velikych vzdalenosti,
zvla§té mezindrodnich. Ji# dnes jsou leteckd spojeni mezi
Svédskem, Déanskem, Némeckem, Holandskem a Anglii, spojeni
Pafiz—Strasburk—Praha—Varsava (950 km), Bordeaux—Tou-
louse—Barcelona—Casablanca a j. Cini na pf.

dréha let doba jizdy doba letu
Berlin—Brémy 341 km 215 km 6 hodin 3 hodiny
Hamburk—Lipsko 382 km 290 km 8 hodin 2 hodiny
New-York—San
Francisco -~ 4,200 km 3% dne 1% dne
San Francisco _
Valparaiso 10.260 km - 40 dni 4 dny

2. Jako nadmo#ni plavba vyzaduje i letectvi toliko kone&nych
zatfizeni pfistavnich a jistych pomocnych na trati, ne-
potfebuje v8ak umé&lé drdhy (jako silnice, priplav, Zelez-
nice), Doprava je moZna viemi sméry bez piekaZek, toliko na

B
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styénych bedech se zemi je potiebi lidského zakrodeni. Dostaéi
tedy i pro daleké vzduchové trati: ’

a) vybér ptistavist dle vyznamu mista neb hojnosti
dopravy a dle poméri meteorologickych, vypraveni jich a za¥i-
zeni pro nolni dopravu;

b) oznacovani jednotlivych trati za jasného a boutlivého
pocasi; '

c) spojeni dratova a bezdratova;

d) sluzba povétrnostni

3. Nevyhody letecké dopravy jsou:

a) pomérné mens$i bezpeénost a pravidelnost
dopravy, tiebaZe jsou lety dnes jiZ mozné v kazdém podnebi oby-
vanych pasem a velkou mérou nezdvislé ma roénich &asich, na
denni dobé a povétrnosti, Jsou viak stale jesté risika vad motort
(selhani, lomy, zvlas§té p#i pfistdni z nouze), dale tdinky mlhy,
boufi a krupobiti (jako na moti), nepifiznivé poméry pFista-
vani, také na personal klade fizeni letadla zvySené naroky;

b) vadZnym problémem jest hospodarnost; nejnepiizni-
v&jsi jsou zde poméry pii dopravé osobni, lep$i pti dopravé zprav
(kde moZna ji% hromadnost) a hmotnych statki, Pomérné nejhospo-
darnéjsi provoz miiZe byti po dlouhych tratich transkontinental-
nich (mezi New Yorkem a S. Franciskem dopravuje se jiz celd
posta s tisporou vzduchem, levnéji nez po draze) nebo po tratich
transocednskych, do kolonii atd.

Ve skuteénosti vSak dosud aZ na skrovné vyjimky nedosa-~
zeno v letecké dopravé rentability, takZe se vzduchové trati
neudrzely bez znaénych subvenci statnich, P¥i¢iny jsou tu:

neobyé&ejna velikost potfebné sily hnaci,

nepfiznivy pomér mezi bfemenem uzitnym a mrtvym,

nedostateéné dosud vyuZitkovani nosnosti a

vysoké vydaje pojistovaci‘(ve Francii roéné asi 33% hodnoty
letadla, v Némecku asi 15%),

c)jnedostateénd organisace sluZbypozemni
(letisté, oznatovani trati ve dne v noci, za mlhy atd.);

d) znaény dil dosazené tdspory Sasové ztrdci se tim, Ze letisté
byvaji vétsinou znaéné daleko za méstem {proto se nekde
organisuje automobilovd doprava piivozni, nebo se &ini pokusy
o zafizovani leti¥f na stfechach ve stfedu mésta).

Doprava vzduchem vyvolala téz Eetné problémy prava sou-
kromého (j. ndhradu skody zptisobené pfistdnim, nidrazem, vyha-

9
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zovanim piitéZe, vypadnutim pfedmétli, odloudenim strojovych
soudasti a j.) i prava mezindrodniho (pfekrotovani hranic, podloud-
nictvi atd.),

ML Codo postaveni statu k letectvi jsou mozny
tyto formy: stdtni provoz soukromy monopol, sy-
stém koncesni a svoboda provozu.

Emil Sax doporutuje hospodaisky monopol statni z davodi
policejnich (zamezeni vyzvédaéstvi a podloudnictvi). Skuteéns za-
veden byl stdtni monopol provozu poéatkem r, 1920 v Uhrach, za
kratko vsak propidjéen vzduchovy monopol postovni na dilezitych
tratich spoleénostem francouzskym, Statnim provozem by se arci
docililo vétsi jednotnosti (lepsi p¥ipoje, snaz§i zavedeni etapni sluz-
by Zeleznitni a letecké zvlasté pro postu), ale dosavadni stadium
letectvi technicky i hospodafsky teprv zaéatetnické svédéi spise
provozu soukromému, za stdtni koncese, aviak ise stéat-
nim subvencovanim,jaké dnes poskytuje jiz Anglie, Fran-
cie, Holandsko, Svédsko, Némecko, Ceskoslovensko, Italie a Spa-
nélsko. Staty hledi dale zajistiti provoz letectvi ve svém tizemi
spolenostmid om 4 cim i a vylouéiti z narodniho letectvi cizinu.
Francie ve tfech létech zfidila rozsahlou leteckou sit veliké
politické, strategické a obchodni dfilezitosti a podnécuje obchodni
ruch letecky (nehledé k letectvi vojenskému), na p# v r. 1923
stdtni podporou 15578 mil. fr. Letecké linie spojuji Francii na jihu
s AlZirem i zdpadni Afrikou, na severu s Anglii, Belgii a Holand-
skem, na vychodé s Ceskoslovenskem a Polskem a prodluzuji se
az do Moskvy, Budapesti, Bélehradu a Catihradu, ¢etné vedlejii
linie jdou Francii od severu k jihu a vychodu do Svycarska, Italie
a Korsiky. Obchodnimu letectvi francouzskému nevyrovna se dnes
Z4dné na svéts,

- Také Anglie vybudovavd velkolepé svoje letectvi pro
spojeni s kontinentdlni Evropou i se svymi osadami, Holan d-
sko zfidilo kral. spoleénost pro dopravu postovni i osobni na
hlavnich tratich do zemi sousednich, §panélsko a staty nor-
dické aovéemiSpojené statyamerické i Japan usku-
te€fuji vzduchova spojeni mezindrodni, NémeckuaRakous-
ku bylo mirovymi smlouvami z r, 1919 zakizino miti letectvo
vojenské & namotni, Zadna Fiditelnd vzducholod nesméla byti
zachovéna, uplatnéna v téchto zemich zdsada svobody transitu
i pro letectvi a stejného nakladani s letadly mocnosti spojeneckych
jako s ostatnimi némeckymi, .V kvétnu 1922 mohlo podle mirové
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smlouvy i Némecko potiti se stavbou obchodnich letadel a zafi-
dilo letecké irati zejm, pro spojeni na vychod a sever,

Celkem jest souditi, Ze nestaéi-li jiz nyni dosavadni dopravni
prostfedky pozemni modernimu Zivotu hospodéafskému a spolegen-
skému, bude dasem tim vice nutno, aby se &ast dopravy odstého-
vala do vzduchu — na zemi budou nové pouze pfistaviité,

IV.Dopravnivyznam letectvi spodiva prozatim pfedem
v dopravé zprav a neobjemnych i pomérné hodnotnych statkd
(8perkii a drahokamti, [é¢iv, luéebnin, nastroji, vojenskych potfeb
a pod.), hromadnosti dopravy se v dohledné dobé& sotva bude lze
naditi, Osobni doprava rozviji se jak pfepychovymi letadly, tak
i pravidelnymi vzduchovymi omnibusy v uréitych tratich mezi
uréitymi velkomésty,

Letecka doprava vSak umoZiiuje spojeni, kterd by jinak pro
fysické piekazky byla trvale &i dotasné vyloulena (na p¥. v do-
pravé pies poustd, pampy, horské hibety nebo i pfes moie pii
znemoznéné dopravé trajektni, pokusy o letecké dosaZeni todny
a pod.).

§ 45. Statni a mezindrodni tdprava letectvi,

I. Jako nedavno doprava automobilova, tak nejnovéji i do-
prava leteckd musela byti opfena o positivni zaklady pravni,
hlavné vlivem kruhti obchodnich a primyslovych. Zahy po svétové
valce doslo tudiz i ke kodifikaci pravnich pfedpisi
letectvi upravujicich (jiz r. 1919 v Anglii, Dansku Belgiij,
Rakousku, r. 1920 ve Svycarsku, r. 1921 ve Francij,
r. 1922 v Némecku). Také u néas je jiz pfipravena osnova
zdkona o letectvi.

Pongvadz pak letectvi jiZ svoji povahou a rychlosti jest do-
pravnim prostfedkem mezindrodnim, upraveno bylo jiz také mezi-
narodné dmluvou 27 stitd, uzavienou v Pa¥iZi dne 13.
¥ijna 1919 s dodateénym protokolem z 11. kvétna 1920,

Umluva tato, k niZ pfistoupilo i Ceskoslovensko, vychazi ze
zésady, Ze kazdy stat je svrchovanym, a to dpln& a vylutné,
v atmosférickém prostoru nad jeho tizemim statnim i kolonialnim
a %e ma tudi? pravo zakazati prelet i pfistani cizich letadel v této
oblasti vzduchové, Zasada tato prolomena ve prospéch svobody
leteckych stykté mezistatnich

o
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a) tim, %e smluvni staty uzndvajisvobodunetito&nych
lett nad viastnim dzemim v dobs miru,

b) tim, ze sice kazdy stdt ma pravo zakazati cizim letadlim
let nad urcitymi oblastmsi svého tzemi, aviak jen
z davodg vojenskych nebo v zdjmu vefejné bezpecnosti a jen za
vyhrady, ze tyto zdkazy vazi i soukroma letadla zapovidajiciho
smluvniho stity a e zakédzané oblasti jsou vefejné vyhlaseny a
oznameny ostatnim smlavnim stitim,

Statni piisludnost (nérodnost) letadla #idi se podle osoby
vlastnikovy, letadlo nemiize byti tudiz platné immatrikulovano
v nékolika stitech, kazdé letadlo pouZivané ve vzduchoplavhs
mezinarodni, musi byti opatieno znaskou stitni pFislugnosti a
znackou immatrikulacni a jménem i bydlidtém vlasinikovym,

Letadla kteréhokoliv ze smluvnich statti mohou proletéti
vzdudnym prostorem jiného statu bez pristani, staty viak maji
pravo vytknouti drahy preletu a letist& pro eventuelni piistani
a mohou vyhraditi Zivnostenskou leteckon dopravu osob a zbo
mezi dvéma misty svého stitniho dzemi (»malou leteckou kabo-
taZi«) letadlim vlastni statn piislugnosti,

Konvence piedpisuje taxativné prikazni list] ny, iimiz
musi byti kazdé letadlo vypraveno (certifikdt immatrikulaéni a
certifikat o zpisobilosti k plavbé, pritkazy a licence velitele, pilots
a muZstva, seznam cestujicich, ndkladni list lodni a manifest, lodni
knihy), mistn; tifady maji pravo letadlo pii odletu i pfistini pro-
hlédnouti a doklady prozkoumati, .

; efejnd letisté mus byti cizim letadlm piistupna za
stejnych podminek a za stejny jednotny tarif pro pristani a
pobyt jako domacim, letecks doprava tfaskavin, zbrani a valeg-
ného stieliva jeo v mezindrodni dopravé zakazana a staty mohou
zakdzati nebo upraviti v svém obvody i dopravu neb uZivani pi-
stroji fotografickych 5 mohou z divodi vefejného pofadku obme-
ziti i dopravy jingch predmétd, aviak pouze vefeins (zévazek noti-
fikatni) a stejné pro letadla domdci i cizi,

Ustanovens konvence tykaji se pouze soukromych letadel,
za néZ se viak pokladaji i letadla stétng kromé vojenskych nebo
Vyluéng pro statng sluzbu (na pg. postovni, celni, policejni)
uréenvych, ,

Pod zastitoy Spolednosti nirods bude zfizena stdla me zi-
ndrodni komjige letecka (Commission internationale de
Navigation Aérienne, International Commission for Air Naviga-
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tion) ze zastupcli smluvnich statd s rozsdhlou pravomoci legisla-
tivni, administrativni a rozhod&i. Komise méa dokonce i pravo mé-
niti ustanoveni konvence a jejich pfiloh (ovéem musi byti zmény
smluvnimi staty dodateén& vyslované schvaleny), komise centrali-
stje 1 navzdjem notifikuje veskeré informace stran mezinarodniho
letectvi, a urduje sama své sidlo i jednaci Fad. Naklady komise
ubrazuji staty dle poméru po&tu hlasti jim piisludejicich. Konvence
plati pouze v dobé& miru. :

Mezinarodni dprava leteckého prava jest posléze piedmétem
mezindrodnich kongresd (r. 1921 v Monaku, r. 1922
v Praze), zejm. co do otazky narodnosti letadla (zda podle vlast-
nika &i podle domovského p¥istavu letadla), piistani na zemi a na
vodé a pod.

Vedle mezinarodni konvence pro vzduchoplavbu z r. 1919
v Patizi byly viak utinény pro mezinaredni provoz letecky d o-
hody jednotlivych podnikéi ndrodnich (. tzv. International
Air-Traffic-Association spoleénosti némeckych, ddnskych, finske,
§védské a holandské z 25, srpna v Haagu), a podobné koncerny

.utvoff se i ve styku mezi staty diive nepratelskymi.

II. Z byvalého Rakouska mame v letectvi pouze dvé
minist, nafizeni a sice z 22, fijna 1912 & 207 ¥. z., jim# se Zivno-
stenské provozovani vzduchoplavby vaZe na koncesi, kterou
zemsky tfad politicky proptijéuje dle mistnich poméréi osobam
spolehlivym s dostateénym odbornym vzdélanim, a na¥, z 20, pro-
since 1912 € 240 %, z. o policejnich opatfenich proti ohro-
Zeni staini a osobni bezpeénosti letadly (moZnost vyt&eni »zapo-
védénych obvodi«, zdkaz brati do letadel valeéné zbrand a stfe-
livo, pomiticky k zasilani zprav nebo i fotografické a radiotelegrafni
piistroje le¢ se svolenim ministerstva vnitra, a j.).

Posta leteckd v zemich byvalého Rakousko-Uherska
byla do pfevratu nezndma. V republice &sl. jiZ v #jnu 1920 (pra-
videlné&ji od tinora 1921) zah4jen postovni letecky provoz na drati
Praha-—Strasburk—Pa#iz francouzskorumunskou spoleénosti vzdu-~
choplaveckou, od &ervence 1921 i na trati Praha—Var$ava. Spo-
le¢nost dopravuje kromé posty listovni té% soukromé cestujici a

" zboZi a postovni baliky. V zafi 1921 uzavfena se spole&nosti
smlouva na 10 let, ktera ji zavazuje k leteckému provozu i na
trati Praha—DBratislava—Budapes§t—Bélehrad—Bukurest a dale
na Cafihrad, Také s Rakouskem a Né&meckem byly
siedndny smlouvy o letecké dopravé postovnich zasilek, R. 1922
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bylo francouzskorumunskou leteckou spoleénosti v Praze od 15,
tnora do 15, listopadu dopraveno 672 platicich osob, 3121 kg
listovni posty, 6018 kg novin a 50.075 kg zbo#i, dosaZeno 1191 letd
a prolétnuto 628,900 km za 4195 hodin. Csl, postovni sprava hledic
vybudovati Prahu v stfedisko aviatické sluzby sttedoevropské,
jedna i o dalsi leteckd spojeni mezinarodni akciovymi spoleénostmi
za vydatné finanéni dgasti statu. Bezpeény letecky provoz postov-
ni sprava snaZi se umozniti pfim&¥enym vypravenim stanic radio-
telegrafnich, organisovanim meteorologické sluzby atd.

Zédouci jednotnosti jest na prekazku neupravenost a rozt#ig-
ténost kompetence mezi ministerstva narodni obrany, post a ve-
fejnych praci. V rozpoétu na rok 1924 je na &sl, letectvi vénovéano
ze stétnich prostfedkd thrnem 20888 mil. K& (véetné subvenci
leteckym spoleénostem a #&asti statu na leteckych podnicich sou-
kromych i v&etnd programu investiéniho).

%

Posta, telegraf, telefon.

§ 46. Vyvoj posty,

L Posta v dnesnim smyslu jest dstav pro pravidelnou, orga-
nicky seé¢linkovanou a kazdému za uréity poplatek pfistupnou
dopravu zprav, penéz, balitkd a osob,

Pivodné a az dlouho do st¥edovéku byla posta pouze do-
pravou zprav nejriiznéjstho druhu, dilem dobie organisovanou, ne
viak pravidelnou, a obyéejn& jen piileZitostnymi podnéty vyvola-
vanou. Doprava zprav (dopisti, listk, dasopisty) zitstala viak i PO
piibrani jinych tdkold dopravnich charakteristickym znakem posty
vitbec.”)

Pivodng bylo zasilani pisemnych zprav obstardvino od pFi-
padu k pfipadu zvl4§tnimi posly (prosluli byli v starém véku b&zci
Tecti i persti, japondti a &nsti), namoinici pouivali k prostied-
kovéani zprév holubdt a vlastovek (Indove, Syfané, Egyptané a j.
narodové u mofe stfedozemniho). Trvalych a spolehlivych zafizeni
k dopravé dopist potiebuje v historickém vyvoji pifedeviim vo-
jenska a obanské sprava ve statech velikych a centralisovanych.
Rozsahlé fige a nespokojeni ujafmeni ndrodové na jejich periferii
) *) Slovo »po¥ta« pochazi z lat, posita (statio), stanice pfedem zfizens,
kde pro posly & pocestné byly v pohotovosti drieny prostfedky dopravni
{povozy, kong, po ptip. i lodi), jako dnes jest& na Sibi¥i a j, '




