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bylo francouzskorumunskou leteckou spoleénosti v Praze od 15,
tnora do 15, listopadu dopraveno 672 platicich osob, 3121 kg
listovni posty, 6018 kg novin a 50.075 kg zbo#i, dosaZeno 1191 letd
a prolétnuto 628,900 km za 4195 hodin. Csl, postovni sprava hledic
vybudovati Prahu v stfedisko aviatické sluzby sttedoevropské,
jedna i o dalsi leteckd spojeni mezinarodni akciovymi spoleénostmi
za vydatné finanéni dgasti statu. Bezpeény letecky provoz postov-
ni sprava snaZi se umozniti pfim&¥enym vypravenim stanic radio-
telegrafnich, organisovanim meteorologické sluzby atd.

Zédouci jednotnosti jest na prekazku neupravenost a rozt#ig-
ténost kompetence mezi ministerstva narodni obrany, post a ve-
fejnych praci. V rozpoétu na rok 1924 je na &sl, letectvi vénovéano
ze stétnich prostfedkd thrnem 20888 mil. K& (véetné subvenci
leteckym spoleénostem a #&asti statu na leteckych podnicich sou-
kromych i v&etnd programu investiéniho).

%

Posta, telegraf, telefon.

§ 46. Vyvoj posty,

L Posta v dnesnim smyslu jest dstav pro pravidelnou, orga-
nicky seé¢linkovanou a kazdému za uréity poplatek pfistupnou
dopravu zprav, penéz, balitkd a osob,

Pivodné a az dlouho do st¥edovéku byla posta pouze do-
pravou zprav nejriiznéjstho druhu, dilem dobie organisovanou, ne
viak pravidelnou, a obyéejn& jen piileZitostnymi podnéty vyvola-
vanou. Doprava zprav (dopisti, listk, dasopisty) zitstala viak i PO
piibrani jinych tdkold dopravnich charakteristickym znakem posty
vitbec.”)

Pivodng bylo zasilani pisemnych zprav obstardvino od pFi-
padu k pfipadu zvl4§tnimi posly (prosluli byli v starém véku b&zci
Tecti i persti, japondti a &nsti), namoinici pouivali k prostied-
kovéani zprév holubdt a vlastovek (Indove, Syfané, Egyptané a j.
narodové u mofe stfedozemniho). Trvalych a spolehlivych zafizeni
k dopravé dopist potiebuje v historickém vyvoji pifedeviim vo-
jenska a obanské sprava ve statech velikych a centralisovanych.
Rozsahlé fige a nespokojeni ujafmeni ndrodové na jejich periferii
) *) Slovo »po¥ta« pochazi z lat, posita (statio), stanice pfedem zfizens,
kde pro posly & pocestné byly v pohotovosti drieny prostfedky dopravni
{povozy, kong, po ptip. i lodi), jako dnes jest& na Sibi¥i a j, '
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nutili k zafizeni rychlého a spolehlivého zpravodajstvi mezi tstie-
dim a kon&inami pomeznymi, Celkem velmi dokonald zafizeni
postovni (jizdna podta s pohotovymi jezdci a kofimi na urgitych
stanicich) byla jiz v ¥i8i perské, jesté vice v Rimé za dob cisaftiv
(»cursus publicus« Augustem zavedeny), zatizeni ta slouzila viak
jen potfebam statnim, politickovojenskym a policejnim, a byla
soukromnikiim zpravidla nep#istupna.

Padem ftiSe zapadofimské upadla i stard zafizeni postovni.
Teprve v druhé polovici stfedovéku znovu poéind znaéngjsi po-
treba prostfedkovéni zprdv, jiz se viak nyni vyhovuje nejen shora,
statem, nybrz i zdola, z obyvatelstva: p#i politické rozdrobenosti
zatizovali si zvlasini poselské tstavy kralové a velmozi, jednotna
a tuhd cirkevni organisace vyZadovala rozsahlé korespondence
mezi hlavou a 1dy, kterou prostiedkovali potulni mni§i a laidti
bratii a kterou organisovali biskupové a fady duchovni, poselské
dstavy ziizovaly si téz university, do nichZ se schazeli posluchaéi
ze zemi nejrozmanitéjsich (univ, pafizské byla posta bohatym
zdrojem pFijmii), jednotlivd mésta (Kolin n. R., Augspurk, Praha
a m. j.), obchodnické gildy vétsich st¥edisk obchodnich pro styk
svych faktorii a filidlek v cizing s domy matefskymi, i v&t§i Feme-
slnické cechy (zvl. feznici). Také vynalez knihtisku ozivil ruch
postovni, Kdy# na pocatku nového véku vznikaly vEtsi staty teri-
torialni, organisovany byly znendhla i posty statni.

Prvni statni postovni dstav zafidil Ludvik XI, r. 1464 ve
Francii, vysady posli universitnich zruseny vsak po ostré sou-
t871 s postami statnimi teprv r. 1643 a uzZivani posty statni k dce-
lim soukromym bez vyslovného povoleni bylo zprvu trestino
smrti, Richelieu zafidil pry prvni po$tovni Gfady a zavedl pevné
taxy, V Anglii sahaji zpravy o statni posté az do vlady Edu-
arda 1. (1272-1307). Jindiich VIII, (1509—1547) dosadil v Anglii
»Master of the Posts«, Alibéta zrusila posty cizozemskych gild
kupeckych a r. 1637 posta viibec postatnéna. Na Rusi byly jiZ
zéhy k dopravé osob v priméfenych vzdédlenostech stanice s po-
hotovymi vozidly a kotimi, Jiz do 13. stol. sahaji zafizeni postovni
(vcorreos«) ve Spanélsku V Cechach dodlo jiz v fijnu
1526 k zaloZeni prvnich stanic postovnich, které byly ziizovany
vyhradng k potiebé dvora a prekladany na rtzné trati dle toho,
kde se zdrzoval dviir panovnicky, Na Moravé doslo k zaloZeni
posty teprv r, 1611, ve Slezsku r. 1625, na Slovensku byla prvni
posta mezi Vidni, Bratislavou a Budinem zfizena v r. 1528. Na
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dopravu listd soukromych byla piisobnost dvorské posty roz§ifena
za Maxmilidna II., za Rudolfa II. zagala dopravovati i osoby, Spra-
vu mél nejvys¥i dvorsky postmistr, podfizeny nejv. dvorskému
kancléfi.

V Figi némecké a pozdéji v celé stfedni Evropé i v Cechach
byl po staleti vyvoj postovnictvi spojen s rodem (pozdéiji hrabat
a knizat) Thurn-T axist, ke sklonku 15, stol. z Italie do Né-
mecka povolanym. Taxisska posta udrzovala spojeni mezi Némec-
kem, Francii, Spané&lskem, Italii, Holandskem, Taxisové byli ge-
neralnimi poStmisiry v Nizozemi a Burgundsku, ve Spanslsku,
také v Cechéach svéfena sprava statni posty, Ferdinandem I. za-
lozené, jaksi dédi¢né rodiné Thurn-Taxistv, V zemich némeckych,
kde mandatem Rudolfovym z r. 1597 byla #§ska posta prohlagena
za cisaisky regal, udélen jim r. 1615 dfad #§ského generalniho
postmistra v d&di¢né 1éno. Nékteré staty (Prusko, Sasko a j.) mély
viak jiZ zdhy vlastni posty. V dédiénych zemich rakouskych byla
nejvyssimi dvornimi a dédiénymi podtmistry od r. 1623 rodina hra-
bat P a ar, od kterych teprve r, 1722 postovnictvi, prohlagené za
reservaini prdvo zemé&pénovo, bylo pfejato za nahradu ve spravu
statni. V Némecku doznalo privilegium Taxistiv valného obmezeni
pfevraty za valek francouzskych, v celku v§ak Taxisské postov-
nictvi pfe$lo na severonémecky bund teprv 1866, v Rakousku
teprv r. 1813 zfekl se kniZe Paar zbylého osobniho prava obsa-
zovati urcitd mista sluZebni. Také v jinych statech zdpas mezi
postami statnimi a soukromymi skonéil tim, Ze stat postu mono-
polisoval a pozdéji i sdm provozovati podal,

Posta stala se finanénim regéalem statu, t.§. stat vy-
hradil si vyluGné pravo zfizovati a vydriovati posty, jisté druhy
zésilek smély za jistych podminek byti dopravovany vyhradné
postou a byla p¥i nich vyloutena veskera jina piileZitost dopravni
(poStovni monopol, vizanost postovni). — K li-
stovnim zésilkdm pfistoupily pozdéji penézni a nakladni
(balicky), nékde i osobni doprava.

II. Od potatku 19. stoleti posta dosahla rozvoje pf#imo obrov-
ského. Pfispélo k tomu kromé vieobecného vyvoje Zivota hospo-
da¥ského a spoledenského hlavng

zdokonaleni technickych prostfedkt postovni
dopravy, zejm. uziti Zeleznic a parolodi a pozdéji téz
motorovych kol i automobilé (nejnovéji i letadel) pro sluzby
postovni,
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zjednoduseni a zlevnéni dopravnich sazeb a

mezinarodni ujednoceni dopravy postovni,

Odveké prostiedky a pomticky dopravy zprav dosud sice ne-
yymizely. Spéini poslové stile jesté dopravuji poStovni za-
silky v Cing, britské Indii, v stfedni a jizni Americe i v Africe,
a v samé Evropé je statisice péSich posli postovnich zaméstndno
v dopravé uvnitt postovnich mist (listonosi, vybiragi postovnich
schranck) nebo k nadrazim a j. Podobn& i v zemich ¥idce zalid-
nénych dosud jizdni kuryii (v Brasilii, Argenting, australskych
osadach, v britské Indii, znamé »tatarské« posty v Turecku).

K nejdiilezitéj§imu a staletému dopravnimu prosttedku posty,
vozu postovnimu, piistoupily viak od 19. stol. Zeleznice,
nejprve ltak, Ze postovni vozy silniéni naloZeny prosté i s obsahem
na zeleznitni vagon, pozdéji pak Ze zafizovany zvladtni postovni
vagony, uvnil¥ ticelné zafizené a i klimatickym pomérim pfizpd-
sobené, pro nepretrzitou postovni sluzbu béhem jizdy ve vlacich
(pFijimani a vydavani zdsilek v stanicich Zeleznitnich, instrado-
vani jich za jizdy atd)). Od vélky, kde leteckd po3ta konala cenné
sluzby vojenské, udinény pokusy o pravidelnd po$tovni spojeni
leteckd (mezi Vidni a Budapesti, Vidni, Lvovem a Kijevem, od
na§i republiky mezi Prahou a Bratislavou a j.).

Zeleznice jsou povinny konati podtam tyto tkony bud
zdarma nebo za tplatu nedostateénou (drobnym drahdm, terti-
arnim, miize byti tento zdvazek prominut).

V zemich s rozsahlymi vodnimi drahami (jezery, veletoky) a
v krajindch pfimotskych byvaji pravidelné pogtylo dni(v ame-
rické Unii, v jizni Americe, v Cing, v Rusku, na severu Evropy
vibec, v Gronsku, mezi pobfeznimi misty a ve styku s ostrovy),
pro zamofskéa spojeni s vychodni Asii, Amerikou, Afrikou byly
zalozeny pravidelné jizdy postovnimi parniky, za néz stavény a
vybirany lodé nejrychlejsi a nejbezpeénéjsi.

Od let 1890, uziva se k dorudovani spéinych dopist a tele-
gramt, k vyprazdfiovani schranek, k dopravé listono$d do vzdale-
néjsich obvodi méstskych nebo na venkov motocykld, k do-
pravé zasilek k nadra?i a od nadraZi nebo mezi tfady postov-
nimi, k dopravé osob atd. od po&, 20. stol. rostouci mérou iauto-
mobilt, Ve velkoméstech po§ta rourové (pneumaticka)
dopravuje stlatenym resp. vyssdvanym vzduchem sbalitelné do-
pisy v podzemnich kovovych rourdch rychlosti 1 km za minutu
(Londyn od r. 1853, Berlin od r. 1865, Pariz 1867, Videi od r. 1873;
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také Praha od r. 1899, Karl, Vary, Hamburk, Brémy, v Americe
N. York, Brooklyn, Boston, Chicago, St. Louis).

IIL Sazby podtovni byvaly zprvu vyméfovany s hle-
diska vlastnich vyrobnich nékladt postovni dopravy individualné
pro kazdou zasilku dle objemu, vahy, vzdalenosti a obtii terénu
(zvlastini sazby pro horské silnice), dokonce i dle obdobi letniho
a zimniho, i dle hodnoty (prémie risikova). Pozd&ji upusténo od
tohoto obtizného, sloZitého a zdlouhavého vyméifovani individu-
dlnfho a stanoveny uréité stupné vzdalemosti (pasma
teritorialni) i stupné vahy nebo hodnoty zasilky s jednotnymi
obecn& vyhldgenymi sazbami (sazby pasmové), az koneéné
poznéni, Ze vzdélenost ma na vlastni vydaje transportni vliv ne-
patrny a Ze nejvétsi dil vydaji pFipadd na sbirdani a roznaSeni
dopisti, zpitisobilo, Ze zavedeno alespoii pro dopisy jednotné
porto pro celé staty bez rozliSovani vzdélenosti a ponechany
jen netetné stupng dle véhy, zavedena pfedchozi vyplata
(frankovani) zasilek, zndmky frankovaciaschranky
postovni, odstranény poplatky dodaci (u nas do 1. ledna 1900 jen
u post erarnich), zjednoduSena korespondence zavedenimk or e s-
pondenénichlistkd (po prvé r. 1869 v Rakousku k pod-
nétu Em, Herrmanna), z4lep ek a pod,, zavedeny postovni do-
birky, zasilky tiskopist, vzorkd atd.

Ujednoceni postovniho porta pro cely obviod statu a zarover
veliké jeho zlevnéni provedla nejprve A n g1i e (piisobenim R o w-
landa Hilla) r. 1840, nate? nasledovaly r. 1842 Rakousko,
Amerika, r. 1844 Prusko, r. 1848 Francie.

Pro dopravu cennych z4&silek plati arci porto nikoliv
jednotné, nybrz stupiiové sazby dle vahy, objemu, hodnoty a vzda-
lenosti.

Finanéné zptsobilo jednotné porto nejprve silné dbyt-
ky piijmfl postovnich. V samé Anglii trvalo 17 let, ne bylo po
Hillové reformé opét dosaZeno staré tirovné z r. 1838; podobné
zku§enosti uéinény ve Francii se sniZovanim porta r. 1906 s 15 na
10 cent. i v americké Unii ve styku s Anglii a Némeckem. Pred-
poklad, jako by v3eliké zlevnéni porta vyvolavalo ihned znadny
ptirGst dopravy, se nesplnil, pfirtist tento zavisi také ma cilosti
obchodniho ruchu, na vieobecném stavu kulturnim, na politickych
pomérech atd. ‘

PoStovni zndmky vyskytovaly se ji# za Ludvika XIV.
ve Francii ke frankovéni zasilek méstskou postou pafiZzskou do-

T
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pravovanych (billet de port payé), a v 19, stol. v Sardinsku, -odkud
ptesla myslenka tato do Anglie a kolem let 1850. i do statd
ostatnich.

IV. O zéasilkach mezinarodnich uzavirdny byly smlouvy nej-
prve mezi jednotlivymi staty (na pf. mezi Rakouskem a Pruskem ze
6, dubna 1850). Hlavnimi problémy vyjednavani byly vidy otazky
transitu (propousténi cizich post) a déleni porta (kazdy
stat hleds] si zajistiti co nejvétsi podil na poplateich obecenstvem
placenych), Po mnohych starsich jednanich uzaviena 9. ¥jna 1874
na post, kongresu v Bernu smlouva o zaloZeni »VSeobec-
ného podtovniho spolku« mezi stity evropskymi, Egyp-
tem a Sev. Amerikou, ktery byl na postovnim kongresu v Pafizi
v r, 1878 nahrazen »Svétovym spolkem poStovnime«
Dalgi kongresy postovni (1885 Lisabon, 1891 Videti, 1897 Washing-
ton, 1906 Rim) prvotni timluvu v dalsich smérech vybudovaly (co
do &asopisecké dopravy, nahrady za transit pozemni a namofni,
mezindrodni dopravy baliki atd.). Jednani nebyvala snadna vzhle-
dem k riizné geografické poloze a dopravni povaze jednotlivych
zemi {transitnimi zemémi jsou pFedeviim Belgie, pak Francie,
Svycarsko a Halie, jedny zem& udrZuji dalekd namotni spojeni
postovni, jiné jsou opét co do zamoiské korespondence odkazany
zcela na cizi sprostiedkovani a pod.),

Hlavni ustanoveni mezinarodni (svétové) tumluvy postovni
jsou:

1, volnost transitu a jednotné uréeni transitnich poplatkd;

2, jednotna tprava dopravnich poplatkii v celém tzemi své-
tového spolku;

3. kazdy stat podrii poplatky, jez vybral, ale stat podéavaci
nese poplatky transitni.

Kromé toho jednotlivé staly uzaviraji je§té vzéjemné smlouvy
specialni, .

§ 47, Vyznam a tkoly posty.

I. P¥i dnegni samostatné povaze podnikti dopravnich neni
poéta sama ani tak prostfedkem dopravnim, jako spie organ i-
saci k pravidelné, kaZzdému za pevnou sazbu
pristupné dopravé zprav, balik@, penéza os ob.
'Vlastni dopravu provadi posta skoro jen vypomocné (vozova
posta) a obmezuje se na mistni sbirani a rozndSeni zprav, ale jak
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ukdzano shora, jinak u?ivd k provedeni dopravy jinych, samo-
stainych prostfedkst dopravnich, stitnich i soukromych, nejmo-
derngjsich i nejstarsich (poslii p&sich, ngkde i jizdnych, velocipe-
distd, vozli, podzemnich rour, Zeleznic, postovnich parnikiti; p#
valetné posté i postovnich holubti, aeroplanti a balonti).

Vyznam posty spodiva v prvé fadé v tom, Ze zlep-
Suje dopravu zprév a tim umoZfiuje v narodnim i mezina-
rodnim styku hospodafském pravidelnou vyménu myslenek, jaka
je pfi dneinim mistnim odlouteni vyroby, obchodu a spotfeby
nezbytna pro vyhledavani nakupnich prament i odbytist, kalku-
lovani cen i uzavirani obchodt mezi vzdalenym vyrobcem a ob-
chodnikem ¢&i spotiebitelem, I pro #ivot kulturni a politicky je
rychla doprava zprav dnes nepostradatelnou,

Posta balickova slousi pfepravé malych kvant zbo#i,
kterou pfipojenim k dopravé listovni provadi posta s levnosti,
rychlosti a piesnosti jinak vibec nedosafitelnou, Je nezbytnou
pomickou zasobovani obyvatelstva, jeZ emancipuje namnoze od
mistniho maleobchodu a femesla,.

Posta pené&zni, zejm. v podobé fizeni poukaz-
kového, usnadiiuje zasilani penéz (oproti dopistim pen&znim,
jichZ se uziva nyni zpravidla jiz pouze pro zasilani vétsich obnos(
ve styku s pen&inimi tstavy a j, vétdimi ticastniky), Nové podoby
a dilezZitosti nabyla pen&zni posta v zemich, kde k ni p#ipojena
zaiizeni spofitelnia §ekova,

Posta osobni, rozsifens hlavné v stol, 18,, vytlagena nyni
dopravou Zelezniéni a parnikovou a udruje se vétsinou jen jako
doplngk sité Zelezniéni v dopravé od stanic Felezni¢nich a k nim,
znalnéji zvl, na venkové p¥i fidké siti Zelezniéni- (doprava auto-
busova) a v horach,

II. Za vélky prostiedkuje postovni dopravu mezi vojskem
v poli a domovem polni poita, Jestlize posta plivodné vibec
a jiz v ddvnych dobach byla zakizenim politickovojenskym, vyvoj’
posty v pravidelné a nepostradatelné zafizeni spolesenské, dlouha
doba trvani valek, vzdalenost vojsk od domova i $ifeni znalosti
cteni a psani mezi vojaky i obyvatelstvem vibec zjedngvaly vidy
VEtSi oprdvnénosti snaze, aby také za polniho taZeni bylo vojsko
v duSevnim spojeni s krajem domécim, VRakousku z#Hdil jiZ
Ferdinand I. zvlastni »polni postovni difad«, polni posty rakouské
uzZivano zvlast hojng za valky tficetileté a valek francouzskych,
vPrusku zfizena dfadovna polni posty pro vojaky jiZ po&at-
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kem 18, stol, dokonalejsiho vybudovani dostalo se pak polni
posté za valky sedmileté a zvlast za valek napoleonskych, az
kenetné Zeleznici a telegrafem nastal vplny pfevrat i v postov-
nictvi polnim.

Polni po$ta byva jiz v miru do nejmensich podrobnosti pro-
pracovina, viemi technickymi i manipulagnimi pokroky opatfena
a instalaci v manévrech vyzkousena, Pfidéleni z#izenct je sluzbou
valetnou, podléhaji vojenskym soudiim i trestim disciplinarnim.
Polni vojenské drady a tstavy jsou oznadeny vidy pouze &isly a
nemaji pevného stanovi§té, nybrZ ndsleduji vidy ona vojenska
velitelstvi (armady), jimz jsou k opatfovani poStovni sluzby p#i--
déleny. Polni postovni doprava trpi oviem oproti mirové ob&an-
ské nepravidelnosli, opozdovanim, opétovanym vyludovénim a
zdkazem podavani zisilek poStovnich nebo nékdy docasnym
tiplnym zastavenim postovniho provozu v jednotlivych oddilech
tiku bitevniho. K dopravé uZiva se pfedem normélnich transport-
nich prostiedkl (Zeleznic, parniki a j. pravidelnych kurst postov-
nich), dle potieby zafizuji se i zvla§ini polni béhy postovni
Listovni zasilky, uréené pro valeéné zajatce nebo od nich ode-
silané jsou dle ustanoveni svétového postovniho kongresu v Rimé
osvobozeny ode viech poplatkdl postovnich, jak v zemich podéni
a urceni, tak v zemich transitu, Bez porta posilaji se také polni
postou dopisnice polni posty i soukromé dopisy do ur¢ité vahy,
postovné plati se za cenné zasilky, tiskopisy, vzorky zboZi a
obchodni papiry.

I, Veliky hospodafsky i kulturni, statni i spoleensky vy-
znam poity &ini nejpovolangj§im podnikatelem poStovnim
stat, ktery také nejlépe dovede zjednati a zarutiti onu rychlost,
pravidelnost, spolehlivost, levnost a snadnou pfistupnost posty
po viem tzemi statnim, jich? dne$ni hospodafstvi na posté vy-
zaduje.

Codofinandnich principt pii spravé posty rozho-
dovalo zprvu stanovisko fiskalniho téZeniz postyjako
z vydatného zdroje piijmového, zvl, v Anglii, které &inilo z pos-
tovniho porta pfimo jakousi dati z korespondence a vyvolalo silny
rozkvét listovniho podloudnictvi, Pozdéji obecné wuznévéana
alespoii spravnost principu p¥ebytkového, dokud pii skrovn&jsi
siti postovni a pomérné nakladnosti vykoni se prospéchy posty
znatelnji obmezovaly na uréité a pravé z&moZnéjs vrstvy spo-
le¢enské. Novéji s roz§ifenim poStovni sité a pouZivani poSty
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i s pfecefiovanim kulturniho vyznamu jejiho staty pieily k sy-
stému plné dhrady nékladf (soustava poplatkova) ale-
spoil pro dopravu dopistt a tiskopist, kde?to pii dopravé pensz,
balickd a osob pFipoustéi zasadné i malé prebytky. Prejiti k tiplns
bezplatnosti nebo k cenam, které by ani vlastnich naklad@ pos-
tovni dopravy nekryly, nedoporuduje se zatim, ponévad? uzivani
posty je stéle jedté u jednotlivych osob, t#id a vrstev spolednosti
piili§ nerovnomérné (méstsky velkoobchodnik — venkovsky rol-
nik) a uhrazovéni vydajfi postovnich dandmi znamenalo by &4-
stetné, ale zna¢né pfesunuti bfemene s vydrfovanim posty spo-
jeného s téch, ktefi ji mmoho uZfvaji, na ty, kdoz ji pouzivaji
daleko mén&. Skuteénou rentabilitu posty je viak tszko posou-
diti; jednak pouziva posta bezplatné Zeleznic (a drubdy i paro-
lodi), jednak zase predsebird posta &etné vykony pro jiné obory
spravni bezplatné (osvobozeni tifednich dopisti od porta, vykony
pro poStovni spofitelnu, pro socialni pojisténi, vyplata kupont
statnich dluhopisé a j.).

Jako pii dopravé Zelezniéni, tak i p¥i postovni lze tar ity
vyméfovati — nehledic k celostitnimu (vefejnému) vyznamu
podty — s dvojiho hlediska: vyrobnichnakladd dopra-
vy samé a uzZitné hodnoty dopravaiho vykonu pro ui-
vatele — tohoto zejm. p¥i po§té povozné (doprave cennych zasi-
lek). Vseobecné se poklada pro postu za nepiihodné;si princip
poplatkovy, pi dopravé balickové a pendsni i s jistymi p¥e-
bytky,

Ve vétsing statdi poskytovala postovni doprava pii zdsadnim
provadéni poplatkového principu alespoti v dopravé listovni v jed-
notlivych stitech pomérné znadné é&isté vynosy (pfed svétovou
vélkou ve Velké Britanii asi 120 mil, fr., ve Francii asi 140 mil,
fr., v Némecku asi 200 mil, fr.).

§ 48. Novéjsi vyvoj postovnictvi v Rakousku a vyvoj v &sl
republice,

V Rakousku bylo postovnictvi postaveno na modernéjsi za-
klad postovnim zdkonem z 5, listopadu 1837, dodnes platnym,
jimZ pfesné vymezen monopol posty listovni a zruSen mono-
pol posty povozné co do dopravy nadkladni (zavedeny r, 1750),
zék, z r. 1865 zruSena také vzhledem k vyvoji Zeleznic s jistym
‘obmezenim i stitni vyhrada periodické dopravy osob, R.
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1845 upraveno pouziti Zeleznic k dopravé postovni a od
1, srpna 1850 zafizeny na drahdch jizdné postovni tfady, dnem
1, dervna 1850 zavedeno pouZivani po§tovnich zndmek
k zapraveni postovnich poplatkd, téhoZ roku zavedeny postovni
poukazky, dnem 1. #fjna 1869 zavedeny k navrhu Em, Herr-
manna listky koresponden¢ni, kteryZto podndt dosel
nasledovani i ve statech ostatnich, r, 1882 zfizena zak. z 28.
kvétna postovni spofitelna, k niZ brzy pfipojeno i Fizeni Sekové
a clearingové, téhoZ roku nasledovalo zavedeni postovnich
prikazi ar 1886 zilepek, r. 1868 zavedeny pFespolni posty
a r, 1900 postovny. R, 1849 zruSena nejvy$si dvorskd postovni
sprava a spravu postovnictvi pievzalo ministerstvo obchodu, od
1. listopadu 1851 a po rozluce v 1, 1856—-1883 znovu v r, 1884
sloudena se spravou pos§t i sprava telegrafu a pozdé&ji i telefonu.

Po pievratu prevzala &sl. republika spolu se viemi téméf
ostatnimi pravnimi pfedpisy byvalého Rakousko-Uherska i jakoZ-
to provisorium pogtovni zakon z 5. listopadu 1837 &, 240 ¥ =z.
i s nim vétsinou obsahové shodny postovni zdkon uhersky, paten-
tem z 26, prosince 1850 vyhlaSeny i koneén& postovni zdkon ra-
kousky z r. 1916, kiery viak zdkladi starsiho prava postovniho se
nedotkl, Jiz v listopadu 1918 byla vsak zak. & 40 sb. z, ze 13, li-
stopadu sprava post, telegrafti a telefonti vylou€ena z piisobnosti
ministerstva obchodu a svéfena nové utvofenému ministerstvu
post a telegrafii, jemuZ jsou pod#izena postovni Feditelstvi v Praze,
Pardubicich, Brné, Opavé, v Bratislavé a v KoSicich (pro Pod-
karpatskou Rus je po&tovni inspektorat v Beregsasu), Zastupcem
ministra jest generalni feditel post a telegrafi. Jiz 20. listopadu
1918 byla uvedena v Zivot samostatnd &¢sl. postovni spo-
fitelna, obmezena prozatim na postovni Fizeni Sekové a zak.
z 11, bfezna 1919 pfezviana v postovni tfad Sekovy, ktery je
piimo podiizen ministru post a telegraft a jehoZ sbérnami jsou
stale veskeré postovni difady republiky. V ptisobnost ministerstva
post a telegrafii od r. 1919 definitivné pfitknut ve¥ejny provoz
automobilovy.

V kvétnu 1920 stala se po splnéni mezinarodng p¥edepsanych
formalit &sl. postovni sprava svépravnym ¢Elenem svéto-
véhospolki postovniho, p¥istoupila ke viem svétovym smlou-
vim a dmluvdm poStovnim a tdastnila se v¥ech mezinirodnich
konferenci dotykajicich se postovnictvi, Zédkonem z 10. dubna 1919
& 203 sh. z, a n. pfevzati veskefi nestatni dfednici postovniho
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a telegrafniho dstavu do stavu statnich drednikd a zak, z 11, ger-
vence 1919 & 390 sb. z. zpragmatisovani také plnd zaméstnani
zfizenci venkovskych tfadt postovnich, takZe u téchto se jako
smluvnich ziizencii uZiva jiz jen sil neplné zamésinanych (postov-
nich poslt). Tim skoncen dvoustolety historicky vyvoj postupného
postdtfiovani zaméstnanectva postovaiho. Plné za-
méstnanych tfednikti a zfizenct bylo v oboru ministerstva post
a telegrafti dne 1. #fjna 1923 tthrnem 38.430.

Po finanéni strdnce vykazovala postovni sprava rakous-
ka od r, 1890 do valky skoro kazdorotnéd malé prebytky; jests
rok 1913 kon¢il pfebytkem pfes 6% mil. K, ag byly z b&znych
piijmi provozovacich hrazeny i vydaje investiéni, Valka a poméry
povéaletné vnesly téz do postovni dopravy poruchy normélniho
vyvoje, hlavné ticinkem krise valutni a prevratd politickosocial-
nich. ZvySenim nakladéi vécnych (materialii, dovozného atd.)
i osobnich, zejm. nadbytkem sil a nepiiméienym jich placenim za
podfadné price vykonné (zejm, propoéitanim let sluzebnich)
stouply vydaje postovni spravy, coZ spolu s poklesem valuty mélo
v zapéti zvySovani sazeb a jiné zdra¥ovéani dopravy.
V dopravé listovni zaveden r. 1922 opétné rozdil mezi dopravou
mistni a mezimistni, silng zvySeny a dle statd rozliéns odstup-
fiovany listovni tarify mezinarodni, v dopravé balikové zavedeno
jiz za Rakouska r. 1916 odstupiiovani dle stupfifi vahy (od 5 k 5 kg)
a r. 1920 pfistoupilo k tomu rozdéleni tarifu na pasmo blizEi a
vzdalengjsi, kdeZto pted r. 1916 bylo mozno poslati balik z Prahy
za jednotny poplatek do Cernovic nebo do Dubrovnika. Rovnss
zdraZeny silné i vieliké tiskopisy a blankety postovni, Od r. 1916
zavddény pak a za republiky zvySovany pfertizné poplatky za
jednotlivé zvlastni vykony, které dfive nebyvaly podrobeny po-
platktim, tak¥e az do r, 1922 kaZdy novy tarif postovni poskytoval
obraz pfeveliké pestrosti poplatkd za kazdicky vykon k postovni
dopravé nédleZejici, Upravou sazeb z 1. ledna 1922, kde sazby
zvySeny o 50—100%, dostoupilo vieobecné zvy$ovani vrcholu,
téhoz roku zmirnény ngkteré sazby tfinkem ujednani mezinirod-
nich. Teprv viak od 1. kvétna 1923 sniZeny sazby alespofi u posty
balikové (nikoliv listovni),

P#i tom &sl, postovni a telegrafni tistav nedoved! v 1. 1919 az
1921 hraditi své vydaje vlastnimi piijmy (pfes to, %e v rozpo-
¢tech bylo vykazovano mirné aktivum, jeliko# nebyly zde vyka-
zovédny drahotni ptidavky tfednické), schodek postovniho (a
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telegrafniho) tstavu ¢inil bez investic r. 1919 111-35 mil, a roku
1920 14235 mil. K, v roce 1921 stoupl jiZ na 19042 mil, K a
k tomu investi¢ni vydaje 97-11 mil. K, teprv za rok 1922 vykazal
prebytek okrouhle 1243 mil, K, nehledic k rozpoétu investiénimu
a patrné ani k poZitkiim pensijnim. Aktivnosti posty docileno arci
za cenu pievysokych sazeb postovnich, telegrafnich a telefonnich,
jez teprv od kvétna 1923 znenédhla jsou snizovany, Néklady, spo-
jené s rychlym vybudovinim po§tovnich, telegrafnich a telefon-
nich zafizeni pfevzalych od Rakouska a Uherska (ihrnem do
ifjna 1923 42946 mil. K) byly hrazeny hlavné z vytézku statni
investié¢ni pltjeky dopravni dle zik, z 18, bfezna 1921
& 126 sb, z., na niZ jen zdjemnici telefonni upsali 32273 mil, K.
K prijmtiim poStovni spravy ptiplyvaji nyni (po dosaZeném doto-
vani reservniho fondu) i prebytky postovniho sekového tfadu (po
prvé v roce 1922 5985 mil, K),

§ 49. Telegraf a telefon.

I. Jiz starsi doba znala, primitivni oviem, prostfedky k rych-
lému predavani zprav (ohné na navrsich, optické telegrafy tyéové
s pohyblivymi rameny, holubi posty), Vynalezeni proti viem
piredchozim dobam pierychlého dopravniho prostiedku k dopravé
osob a mndkladd, jakym jsou lokomotivni Zeleznice, nutilo jiZ
z bezpetnostnich ohledii k vynalezeni jesté rychlejsiho prostfedku
k dopravé zprav. Elektricky telegraf jako takovyto pre-
rychly prostiedek k dopravé zprav ujal se r, 1840, s podatku (jako
listovni posta) hlavné ve sluzbé stitni (vojenské) a Zelezni&ni,
teprv pozdéji také pro potifebu soukromou Od Mar-
coniho vynalezu v r, 1897 telegraf dogel neobytejného zdoko-
naleni §ifici se bezdrdtovou (jiskrovou) telegrafii
zejména za posledni valky v dopravé namoini (Anglie, Holandsko
pro spojeni se svymi osadami, Amer, Unie pro spojeni s Evro-
pou severni, zapadni a jiZni, Svédsko pro spojeni s Amerikou a j.).

Prv4 telegrafni vedeni obecenstvu pfistupna byla zfizena r.
1843 ve Spojenych Statech Americkych. V Rak ousku poéato
bylo se stavbou prvniho telegraf, vedeni v ¥jnu 1846 podél Ferdi-
nandské drahy z Vidné do Brna a s uZivanim elektromagnetického
telegrafu v b¥eznu 1847, a to zprvu jen k 1i8eléim statnim, pro sou-
kromou korespondenci byl telegraf otevien teprv 15. dnora 1850,
prozatim s obmezenim na maly podet stanic. Od r. 1851 zfizovany

10
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telegrafy podmotské, prvni kabel zfizen r. 1851 mezi
Calais a Doverem, pozd&ji spojeno Skotsko s Irskem, Anglie s Ho-
landskem, Svédsko s Danskem, od r. 1854 predsebirany pokusy
o podmoiské spojeni Evropy s Amerikou, ale po neskonalgch pfe-
kazkach poloZen teprv r. 1866 prvni kabel transatlanticky, r, 1869
az 1872 kabel z Anglie ptes Gibraltar a Maltu do Indie. Dlouho
- méla Anglie kabelovy monopol a do samé valky svétové prevla-
dajici postaveni (r. 1913 z 16 spojek mezi Evropou a sev. Ameri-
kou 12 patfilo Anglii).

II. Pochopiteln& &im rychlejsi je komunikaéni prostiedek, tim
Sirsi je teritoridlni obvod, jejz hledi zasahnouti svoji ptisobnosti,
a tim Zadoucnéj$i je tedy jednotnost jeho provozu v celém roz-
séhlém obvodé. To se projevuje hlavné v dvojim sméru.

Pfedevsim je telegraf spojovacim prostfedkem, u nshoz je
nezbytné nebo aspoil #idouci provozovani mono poli-
ck ¢, jemuz sv&déi kromé zminéné jednotnosti provozu potEeba
co moZnd husté sité, pfirozené spojeni telegrafu s postou a tim
tispora zvlastnich budov a tfednického aparatu telegrainiho, za-
ruceni telegrafniho tajemstvi, Mimo Americkou Unii a Kanadu je
telegraini doprava (kromg telegrafii Zelezni¢nich) viude vyhrad-
nym pravem statu, '

Toliko podmo¥ské telegrafy (kabely) byly zafizo-
vany a provozovany pivodné vesmés spoleénostmi soukromymi,
zvl. anglickymi, pfechazely v8ak znendhla v majetek statu, prede-
v&im z p¥i¢in politickych (pro spojeni s osadami zamofskymi).

Diéle spatfujeme v telegrafii témé¥ od samého pocatku jejiho
imluvy mezindrodni; §iz r. 1850 uzaviely Rakousko,
Prusko a Bavorsko n&m eckorakousky spolek tele-
grafni, prvni mezindrodni konference telegrafni konala se jiz
r. 1857 v Bruselu a jiZ r. 1865 smluven v Pafi#i vseob e c-
ny telegrafni spolek vsech zemiv Evropé a nékterych
‘mimo Evropu s kancelsfi v Bernu, dalsi kongresy kondny ve
Vidni (1868), Rimé (1871), Petrohrads (1875), kde ptijata mezi-
narodni telegrafni smlouva dosud platna, pak v Londyng, Berli-
né, Pafizi, Budapesti, Londyné a (r. 1908) v Lisabons,

II S telegrafem nyni i na v&t§i vzdalenosti potind ddinné
soutéZiti telefon, Vzniknuv koncem let 1870, vynalezem Bel-
‘lovym dostal se do Ameriky (prvni méstska centrala . 1878),
“do Evropy teprv od r. 1880 (Londyn a Pafiz r. 1880, Berlin 1881
‘a Videti 1882). Byl zprvu provozovan spoleénostmi soukromymi
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a teprv v letech 1880, postitnén, V Rakousku byl zaveden r, 1881,
prvani soukromé vedeni bylo uvedeno v &innost v kvétnu 1881
ve Vysotanech u Prahy, pro Prahu a okoli pak udélena koncese
r. 1881 Dru Janu Palackému a spol, prevedens viak brzy na
spole¢nost anglickou. Po prvnich podnicich soukromych také ve
Vidni, Liberci, Terstu a j, prohlasen telefon v r. 1887 za piislu-
Senstvi statniho telegrafu a tedy za statni :ﬁlonopol, a koncem
r. 1892 viechny dosavadni telefonni sité prevedeny ve stitni ma-
jetek. Zafizeni telefont déje se k z4dosti strany vjlugns spravou
postovni a telegrafni. Telefony takto zfizené jsou majetkem statu,
pfenechanym za uréity poplatek piedplatitelim k usivani ptro
telefonickou korrespondenci. Se statnim telegrafnim tfadem, kte-
ry je pak telefonni centralou, byvaji spojeny také veFfeijné
hovorny (telefonni stanice). Ze spojeni mistnich rozgifil se
telefen i na spojeni meziméstska (v Rakousku ziizena
prvni meziméstskd trat telefonni r. 1889 z Vidné do Prahy), pro
néz se druhdy zafizuji vedeni podzemni, i na spojeni mezinarodni,
V nejnovejsi dob& provedeny tispssné pokusy s telefonif fi-
skrovou,

IV, Princip plné tthrady vydajt provozovacich

i zatizovacich nebo i pfiméfeného zisku podnika-
telského jest u telegrafu i telefonu je§té spise odévodnén
nezli u posty, protoZe u nich zvlastni prospéchy uréitych netet-
‘nych vrstev pravé zdmozn&jsiho obyvatelstva vystupuii jestd znad-
néj§i mérou v popiedi (velkoprimysl, velkoobchod, bursa, denni
tisk). '

Pfi tvorbs tarift telegrafnich pieslo se, rychleji

neZ u posty, od vysokého tarifu stupfiového k pismovému a od
tohoto k jednotnému, Pivodné vyméfovany poplatky dle vzdale-
nosti a dle poétu slov, zdhy vSak (nejprve r. 1852 ve Svycarsku
a Sasku, 1858 v Anglii, 1859 v Belgii, 1876 v Némecku) pokro-
geno k jednotnym tariftm beze zfetele na vzdalenost,” Vyrobni
néklady telegramu zjistiti nelze, lze sice lisiti vydaje stani¢ni (p¥i-
jeti telegramu a poplatku, odevzdani k dopravé a odtelegrafovani)
‘a vydaje tratové (proud) a oviem zirofeni a umoteni kapitalu
zafizovaciho. Jisto je, Ze &im del§i nebo nesnadu&jé (sifrovany a
pod.) je telegram, tim vice vyloh zpfsobuje. '

Vyska sazeb ¥dise tedy zpravidla dle doby, po kterou
‘kdo uiva piistroitt, nebo dle toho, jde-li o telegramy v ¥eéi smlu-
“vené nebo $ifrované, u telegrafu tedy dle pottu slov — a sice

10*
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bud stancvi se uréité t¥idy dle podtu slov (10, 20, 30 slov) nebo
jednotnd zakladni taxa pro viechny telegramy a pak zvlastni
sazba za kazdé daldi slovo, nebo prosté uréitd sazba za slovo.’
S hodnotného hlediska jsou vy3si sazby pro telegramy nutné.
U podmotskych kabeli, z 95% obchodniky pouZivanych,
jest odfivodnén princip soukromopodnikatelsky,
tarify jsou ryze slovni (sazba za ka#dé slovo nejvys o 5 pisme-
nech), rizné do Ameriky & do Indie, vychodni Asie a Australie.

U teledonu byva roéni predplatné riizné dle velikosti sits
nebo i dle poltu dennich hovort nebo pevna zékladni taxa a
sazba za kaZdy hovor, pro meziméstska spojeni dle doby pouzi-
véni a dle vzdilenosti. V Rakousku platili pivodng (r. 1887)
abonenti statniho telefonu poplatek stanini, pfefadovaci a sta-
vebni, r. 1906 zaveden jednotny poplatek abonentni dle velikosti
sité a dle stupn& pouzivani stanic, od r. 1910 vyméfovano mezi-
méstské hovorné ne dle tihrnné délky meziméstskych linii k ho-
voru potfebnych, nybrz dle vzdugné vzdalenosti dotyénych tiadd
telefonnich, novy fad telefonni a poplatkovy od r. 1917 snizil
poplatky pro nejmensi sité.

V.VRakousku prohldgeno telegrafické sprostfedkovani
-zprdv hned od pocéatku za-vyhradné pravo statni (kabinetni list
ze 16. ledna 1847) a zprvu byly i Zelezné dréhy odkéazany pro
svlij provoz na telegraf statni, Teprv pokradujici rozvoj Zeleznic
a nezbytnd potfeba bezpetnosti dopravy vynutila spravam Zelez-
niénim pravo zfizovati pro své provozni tdely vlastni vedeni
telegraini a vlastni organy tfedni k obsluze svych pristrojii te-
legrafickych. Zakon, ktery by byl v disledku zdsadné normova-
ného regélu telegrafniho upravil zevrubngji pravo stitu a zejm.
zésahy jeho ve vlastnickd prava soukroma pro ticely z¥izovéani
telegraft, nebyl v Rakousku viibec vydan (ptedloha v r. 1896 po-
dand nebyla fidskou radou projednéna), i doslo k nému teprv
v republice &sl

Zakon o telegrafech ze dne 23, biezna 1923 &is. 60
sb. z. rozumi telegrafem elektricky telegraf nebo telefon, a to
dratovy i bezdratovy, i elektrickd naveitni zafizeni, Z#izovati,
udrZovati a provozovati telegrafy na tizemi &sl, republiky prohla-
Seno za vyhradné pravo statu; stit maZe vsak vykon tohoto
prava propGjéiti koncesi, Koncese potfebuji téz radiotelegrafy na
lodich, jeZ nejsou majetkem &sl. stitu a pluji pod &sl. vlajkou
nebo ve vodach tizemi &sl. republiky, i radiotelegrafy na vegke-
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rjch vzducholodich &sl. statni piislugnosti, jeZ nejsou majetkem
&sl. statu, a na vzducholodich kterékoli statni piislusnosti uvnits
hranic ¢sl. Koncese nepotfebuji dratové telegrafy uvniti budov
nebo na souvislych pozemeich tého? vlastnika, pokud jejich sou-
vislost nenf pierudena cizim pozemkem, veiejnou vodou nebo cizi
vodou soukromou, ani zatiZena sluzebnosti vozové cesty. Tele-
grafy koncesované nebo domovni jsou soukromé, viechny ostatni
jsou statni. Soukromé telegrafy nesméji bez statniho dovoleni byti
pfipojeny ani na statni nebo cizi soukromé telegrafy ani p¥ekro-
&ovati figské hranice, a mohou byti podrobeny stitnimu dozoru.
Statni telegrafy se zfizuji na tic¢et statu a ziistidvaji jeho majetkem,
i kdyZz zdjemnici pfispeli na jejich zfizeni, Véci telegrafni spra-
vuje ministersivo post a telegraft, avsak ziizovati, udrZovati a
technicky zabezpecovali telegraly Zelezni¢ni, vykonavati dozor
na né a upravovati vnitfni telegrafni slurbu Zelezniéni ndlei
statni spravé Zelezni¢ni. Vojenska spriva miZe v miru z¥zovati,
udrZovati a provozovali jen telegrafy potfebné pro vycvik voj-
ska, a to podle dohody se spravou postovni, Zakon vyluéuje zod-
povédnost postovni spravy za dopravu telegramti nebo za $kody,
které vzniknou »ndhodami a skutky« v telegrafni nebo telefonni
sluzbg, stanovi neporusitelnost telegrafniho a telefonniho tajem-
stvi (kroms, kde je zdkonem stanovena vieobecnd povinnost
oznamovali urgité trestné &iny) atd.

Jinym zadkonem z 27, ledna 1922 ¢&. 33 sb, z. a vladnim na¥i-
zenim ze dne 1. tinora 1923 &. 21 sb. z, upraveno uZiti doprav-
nich cest a nemovitosti pro telegradfy, Doprav-
nimi cestami rozuméji se ulice, nAmésti, mosty, silnice, polni a
lesni cesty, Zeleznice, lanové a vodni drahy i s pobfeZim, at jsou
komunikace tyto ve vlastnictvi, ve spravé a v uzivani stitu, ve-
fejnych korporaci neb osob soukromych. Telegrafy mohou i vy-
botovati z cest dopravnich a probihati po vefejnych i soukro-
mych pozemcich, i kdyZ jsou zastavény, ohrazeny, kulturami osé-
zeny nebo jinak upotiebeny, a lze k zavedeni telegrafti uZiti
i budov a jinakych zafizeni ma pozemku leZicich, Telegraty umi-
stuji se arci takovym zpiisobem, aby zdjmy soukromé byly co
mozno Setfeny, Ziizenci telegrafni spravy sméji pii zfizovani a
udrZovani telegraft vstupovati na cizi nemovitosti, ale do budov
zpravidla jen ve dne, a vZdy se musi napted ohldsiti a 1fedni

-prikaz predloZiti, Vefejnych i soukromych nemovitosti' uZivad
telegrafni sprava k tSelim telegrafnim bez uplaty; za Zkodu,
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kterd by vSak vznikla vlastnikéim nebo uZivateléim, najemnikéim
nebo pachty#tm, je viak telegrafni sprava povinna dati nahraduy,
Telegrafni sprava miZe Zadati té2 za vyvlastnéni pozemku nebo
jeho &4sti nebo sluZebnosti.

ProtoZe dosavadni telegrafni vedeni byla stavéna Rakous-
kem z pochopitelnych dévodé politickych a spravnich pievaZné
od severu k jihu (smérem k Vidni a k Budapesti), musela po pfe-
vratu &sl. republika jednak vybudovati Getnd nova vedeni
smérem od zdpadu k vychodu, jednak zfiditi a doplniti pfima
telegraini spojeni ¢sl. stiedisk spravnich a hospodaiskych s dile-
Zitymi mésty ciziny. Koncem r, 1922 &inila celkova délka telegraf-
nich tratf 20.796:9 km (v roce 1923 jiz 23.438 km), délka drats
126.245 km, telegramd bylo podéno v roce 1921 celkem v &sl.
republice 5-989 miliont, tibytek telegrafni korespondence v po-
slednich létech byl zpéisoben jednak obnovenim difvéjsi pravi-
delnosti a rychlosti v dopravé listovni, jednak intensivn&j§im
pouZivdnim meziméstského telefonu. Telefonnimu styku mezi-
narodnimu sloui u nas na 53 hlavnich piimych vedeni a na 62
vedlejsich. Celkovy poet tstfeden &inil r. 1923 v &sl. republice
1398, telefonnich stanic 90.284, vefejnych hovoren 1853,

§ 50. Bezdratova telegrafie.

L Radiotelegrafie, vznikls teprve r. 1897 vynilezem M ar-
coniovym, arychle zdokonalovana, rozsi#ila se jiZ kol r. 1900
nejprve na lodich ndmo#nich a brzo na to podafilo se i piekonati
ocedn. Anglie prvni zabezpeéila si ziizenim anglické spole¢nosti
pro zuZitkovani tohoto vynéalezu monopol pro bezdratové zpravo-
dajstvi mezi Evropou a Spojenymi stdty a zahy téz kontrolu, se
Zépadni Indii a pfes tuto i se St¥edni Amerikow. Brzy také Né-
mecko zafidilo si samostatné spojeni se svymi osadami a Ame-
rikou. :

Za vilky ugindny v bezdratové telegrafii i telefonii netusené
technické pokroky, které byvie zprvu petlivé tajeny, teprv po
vélce se ukazuji v plném dosahu, takze zdhy proveden jiZ i bez-
dratovy telefonni styk mezi Evropou a Amerikou,

- IL Radiotelegrafie trpi hlavné dvéma yadami:

1. Ztizeni vysilacich stanic i vyroba potfebné elektrické
energie vyZzaduje obrovského nakladu (za cenu dvou radiovych
stanic Ize pry poloZiti 1 kabel pfes ocean).
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2. Radiogramy mohou byti tteny celym svétem, coz je vy-
hodou na pt. pii lodich v tisni nAmofni, ale nevyhodou pro tajem-
stvi obchodni, politickd a p. (kdeZto kabelové zpravy jsou pii-
stupny jen operatériim na obou koncich). Bezdratova telegrafie
a telefonie sotva tedy nahradi pozemni a podmofsky dratovy
telegraf a telefon.

III, Vedle t. zv. universalni methody Marconiovy, dle niZ vy-
rabéji se pomoci mohutného elektrického zatizeni elektromagne-
tické viny a vysilaji se se stejnou intensitou ve vsech smérech do
prostoru v pfedem uréené a jednotné délce, takse zpravy jimi
signalisované mohou byti zachyceny kterymkoliv p¥ijimacim apa-
ratem na povrchu zemékoule, je-li zladén do tych vibraci, vy-
nalezl r, 1910 americky generadl S quie r »bezdratovou telegrafii
s dratem«, t. i. elekiromagnetické viny délek u¥ivanych v bez-
dratové telegrafii jsou vysilany a probihaji étherem podél
dritu, ktery tu¢inkuje jen jako vodi&¢ ve sméru, kam maji byti
dovedeny. Vykonnost dritu se zmnohonasobnila, nebot pouzitim
rtiznych vinovych délek dle tychZ zdsad ladéni, jakych se ufiva
v bezdritové telegrafii, lze uZiti étheru drat obklopujiciho k vy-
silani a pFijimani nékolika zprav v téze dobé, takZe jeden telefon-
ni drat umoZiiuje nikoliv jako dosud vZdy pouze jeden rozhovor,
nybrz v tém# okamZiku a se stejnou tajnosti pro viecky nékolik
telefonnich rozhovori, ¢im# praktickd pouZivatelnost telegrafniho
dritu se zosmdesateronasobnila,

IV. Ponévadz se p#i radiotelegrafii Marconih o viny elek-
tromagnetické $i# z vysilaci stanice ve vSech smérech ptes jaké-
koliv hranice statni, jest radiotelegrafie vic neZ vSecky ostatni
komunikaéni prosttedky povahy mezindrodni, takZe beze
smluv mezindrodnich nelze mysliti na jeji 1iplné vyuZitkovani.

Pokus Velké Britanie o monopolisaci radiotelegrafie ved! jiz
r. 1903 k piedbéZnym mezindrodnim poraddm v Berliné, Na kon-
ferenci r. 1906 v Berling dne 3, listopadu pak ptijata radio-
telegrafickda konvence, jiZ jest tidastno 26 sttt se
viemi svymi stanicemi na pevning &i na lodi zfizenymi, Staty se
zavazaly, Ze své stanice pevninské spoji zvlastnim vedenim se
svoji siti telegrafickou a e za¥idi sluZbu bezdratovou tak, aby
nerudila sluzbu jinych stanic radiotelegrafickych. Pobfeini sta-
nice jiskrové jsou povinny vymésiovati bez rozdilu jiskrového sy-
stému, jeho? uZivaji, radiogramy se stanicemi na lodich, dati
zejména absolutni pfednost zavoldni se strany lodi stiZenych
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nehodou, odpovidati jim a zaifditi co je potfeba. Také o vyméne
telegram@i mezi lodmi na $irém mofi se nalézajicimi smluveny
presné predpisy.

Konvence tato, uzavieni na neuréito s jednoroéni vypovedi,
byla revidovéana 5. &ervence 1912 v Londyné a obnovena ¢linkem
284. mirové smlouvy. V Rakousku byla jiz r. 1913 vyhlasena
pod & 105 #i3, zék. Csl. republice byl piistup ulozen do 1 roku.
Byla u nas ponechéna v platnosti jiZ § 36 naseho zakona vlaj-
kového a vyhlésena pak forméalné 28. prosince 1921 pod &. 502
sb. z. a n.

V. V byvalé monarchii bylo nové tehdy radiotelegrafie uzi-
vano jen pro styk s lodmi a s pobfezim. Udileni odvolatelnych
statnich koncesi ke zfizeni a provozu lodnich jiskrovych stanic
telegrafickych bylo v Rakousku upraveno min. naf. ze dne 7.
ledna 1916 €. 11 ¥8. zak, Stat zfizoval dle min, na¥. z 1. bfezna
1912 ¢. 43 . z. na rakouskych lodich k zadosti jejich vlastniki
stdtni telegrafni dfady a zFidil inspektorat jiskrové telegrafie
v Terstu,

V ésl republice ma radiotelegrafie pfedevsim doplniti
nadi dritovou telegraini sit a zlepsiti ji tak, aby se doprava te-
legramii zrychlila a provoz aby se zlevnil, Déale ma byti reser-
vou pfi jakychkoli jejich poruchach (ivelnich a p.) i prostfedkem
k rychlému podavani okruznich depedi a rozkazi pii politickych
a protistatnich nepokojich, kdy by dratova spojeni mohla byti
snadno poskozena. Jako hlavni centra radiotelegrafickd v repu-
blice vypravuji se vysilaci stanice v Podébradech, Kbelich, Karl.
Varech, Brn& a Vinohradech, pfijimaci stanice v Bratislavé a
Kosicich, Moravské Ostravé a Usti n. L., a sice pod&bradska
stanice upravuje se pro hlavni styk se stanicemi Evropy zépadni
(jiZ dnes koresponduje s Francii, .Anglii, Svycarskem i také Ru-
munskem), koSickd pro Evropu vychodni, Dalsi stanice ziidi se
pro nae linky aviatické. Viecky radiostanice jsou opatfeny radio-
telefonif, '

Vyroba, prodej a prechovavani radiotelegrafnich a radio-
telefonnich zaFizeni i dovoz jejich z ciziny vdzdno na zvlastni
povoleni ministerstva obchodu za spoluptisobeni ministerstva
post, i kdyZ nejde o é&innost vykondvanou po Zivnostensku a
i kdyz jde o vykondvéani vynalezu vynalezcem nebo jeho prav-
nim néstupcem. Toliko vefejné dstavy vyucovaci mohou za urdi-
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tych podminek k vyutovacim deliim vyrdbéti a pfechovavati
a ministerstva ndrodni obrany, Zeleznic a post dovaZeti z ciziny
zatizeni radiotelegralni a radiotelefonni, Ze zakona je zfejma
snaha statu, zabranit ziizovani tajnych bezdratovych stanic, miti
viechny radiostanice v palrnosti, zabraniti nedovolené v;’rro\bé'
a prodeji, zameziti podloudny dovoz radiotelegrainich zatizeni
z ciziny, chraniti telegraini tajemstvi, zameziti ruSeni statniho
telegralniho provozu a pod. O koncesich na radiotelegraini sta-
nice chystd se proviadéci vladni na¥izeni,

Pravni tprava bezdratové telegrafie jest arci povahy pro-
zatimni, teprv védecky rozvoj a praktické upotiebovani radio-
telegrafiec poskylne pevné zaklady k fefeni definitivnimu.

Mezinarodni dopravni politika.
§ 51. Vyvoj dopravnich konvenci mezindrodnich pfed valkou.

I. Dopravni prostiedky a zejm, Zeleznice patii k tvazkim,
staty vespelek nejicinnéji spojujicim, Ma-li se doprava bez potiZi,
zavad a tienic vyvijeti na v&tsim tzemi, nékolik statd zahrnuji-
cim nebo vyspéti dokonce v dopravu svétovou, musi byti mezi
statnimi nebo i soukromymi spravami riiznych odvétvi a prostied-
kit dopravnich (na pf mezi poStou, Zeleznici, paroplavebni spo-
le¢nosti) neustdle uzavirany a obnovovany mnestetné smlouvy
(provozni, nahradni a pod.), V kaZdém téméf okamziku jest post,
telegrafty, telefonti, lodi, letadel, Zeleznic pouZivano tisicero-
nasobné bez zietele na hranice statii, Zejm. u Zeleznic jsou skoro
vidy ptirozené koneéné, »piipojné«, stanice nikoli na samych
hranicich statu, nybrZ v jisté vzdalenosti od nich jiZ na tizemi
sousedniho statu, v némz pak cizi stat provadi provoz az do samé
stanice piipojné mebo jedt® i v ni a vykondva tim i jistd oprév-
néni, jinak jen domAacimu statu ptisluSejici, a vedle Zelezni¢nich
tfaduji na cizich tizemich statnich dle vlastnich domdcich zdkont
i tifednici postovni, celni a finanéni, druhdy stat jeden vibec nebo
jeho erar byva podroben jurisdikei statu drubého, Podminky
mezistatniho dopravniho styku jsou pro doby miru upraveny pec-
livé do mejmensich podrobnosti, pro p¥ipad véalky neni vak v nich
viibec dohody, aniZ viibec pomy$leno na moZnost udrZeni byt
sebe skrovnéj§i dopravy v zapletkdch valednych.

P#i imluvdach s cizimi stdaty jde mezi staty sou-
sedicimi zejm. o snadné piipojeni tuzemské vozby k zahraniéni,



