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tych podminek k vyutovacim deliim vyrdbéti a pfechovavati
a ministerstva ndrodni obrany, Zeleznic a post dovaZeti z ciziny
zatizeni radiotelegralni a radiotelefonni, Ze zakona je zfejma
snaha statu, zabranit ziizovani tajnych bezdratovych stanic, miti
viechny radiostanice v palrnosti, zabraniti nedovolené v;’rro\bé'
a prodeji, zameziti podloudny dovoz radiotelegrainich zatizeni
z ciziny, chraniti telegraini tajemstvi, zameziti ruSeni statniho
telegralniho provozu a pod. O koncesich na radiotelegraini sta-
nice chystd se proviadéci vladni na¥izeni,

Pravni tprava bezdratové telegrafie jest arci povahy pro-
zatimni, teprv védecky rozvoj a praktické upotiebovani radio-
telegrafiec poskylne pevné zaklady k fefeni definitivnimu.

Mezinarodni dopravni politika.
§ 51. Vyvoj dopravnich konvenci mezindrodnich pfed valkou.

I. Dopravni prostiedky a zejm, Zeleznice patii k tvazkim,
staty vespelek nejicinnéji spojujicim, Ma-li se doprava bez potiZi,
zavad a tienic vyvijeti na v&tsim tzemi, nékolik statd zahrnuji-
cim nebo vyspéti dokonce v dopravu svétovou, musi byti mezi
statnimi nebo i soukromymi spravami riiznych odvétvi a prostied-
kit dopravnich (na pf mezi poStou, Zeleznici, paroplavebni spo-
le¢nosti) neustdle uzavirany a obnovovany mnestetné smlouvy
(provozni, nahradni a pod.), V kaZdém téméf okamziku jest post,
telegrafty, telefonti, lodi, letadel, Zeleznic pouZivano tisicero-
nasobné bez zietele na hranice statii, Zejm. u Zeleznic jsou skoro
vidy ptirozené koneéné, »piipojné«, stanice nikoli na samych
hranicich statu, nybrZ v jisté vzdalenosti od nich jiZ na tizemi
sousedniho statu, v némz pak cizi stat provadi provoz az do samé
stanice piipojné mebo jedt® i v ni a vykondva tim i jistd oprév-
néni, jinak jen domAacimu statu ptisluSejici, a vedle Zelezni¢nich
tfaduji na cizich tizemich statnich dle vlastnich domdcich zdkont
i tifednici postovni, celni a finanéni, druhdy stat jeden vibec nebo
jeho erar byva podroben jurisdikei statu drubého, Podminky
mezistatniho dopravniho styku jsou pro doby miru upraveny pec-
livé do mejmensich podrobnosti, pro p¥ipad véalky neni vak v nich
viibec dohody, aniZ viibec pomy$leno na moZnost udrZeni byt
sebe skrovnéj§i dopravy v zapletkdch valednych.

P#i imluvdach s cizimi stdaty jde mezi staty sou-
sedicimi zejm. o snadné piipojeni tuzemské vozby k zahraniéni,
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nebo i o zaloZeni pohraniénych drah spojovacich na tdzemi ciziho
statu. Skuteéné smlouvy mezinarodni mezi vétsim po-
¢tem stath vespolek uzaviené pak maji, jako na pf¥. bernska
timluva z 15. kvétna 1886, za ticel technick & ujednoceni
Zeleznié¢ni dopravy (jednotnost rozchodu koleji, vozidel,
kol, celnébezpetné zatizeni uzavirky Zeleznignich vagont v do-
pravé mezindrodni) nebo jako bernskad konvence ze 14,
ijna 1890 pfedpisy o mezindrodni nakladni dopra-
v & Zeleznitni vibec. Pro vz4jemnou dopravu mezi Zeleznicemi
sousedicich stadtd byvaji pak jests uzavirany dlevy zvlastn,
jako na pf. mezi Rakousko-Uherskem a Némeckem z 25, tnora
1902 stran véci dle mezindrodni tdmluvy z dopravy vylou&enych
nebo jen podmineéné pFipuiténych,

Mezinarodnim sdruZenim soukromou dohodou z 20, prosince
1892 ustavenym byl spolek némeckych sprav Zelez-
niénich, ktery zahrnoval Némecko, Holandsko, Belgii, Lucem-
bursko, Rakousko-Uhersko, Rumunsko a v jehoZ stanovach byly
dopravni sazby, vzijemné pou¥ivani vozf a j.

II. Uprava komunikaci a transitu osob, vozidel a nékladé
smlouvami mezindrodnimi vyvinula se zvl4&ts od pocatku stoleti
devatenactého v t&ch smérech, kde mezistatni styky byly nejgas-
t&jsi. V &asovém pofadu byla nejprve feSena otazka plavby
pofekdch nékolika stattim spoleénych na podkladé z4sad pro-
hldfenych videiskou kongresni aktou z 9. gervna 1815. Teprve
v letech 1857, 1861 a 1863 uzav¥eny pak dalsi dohody o vy k u-
puplavebnich poplatkd v uZinich Sundu a Beltu, na
Labi a Selds. Od r. 1865 ndsledovaly opét nejprve mezinirodni
smlouvy v oboru dopravy Zpréav, a sice pafi#skd konvence
o ziizeni vSeobecného telegrafniho spolku viech zemi
evropskych i nékterych mimoevropskych s kanceld# v Bernu,
O po3té& uzaviena bez velkych obtizi prvni konvence v Bernu
9. fijna 1874, kde z¥izen vieobecny spolek postovni, Dne 14,
bfezna 1884 u¢inéno v Pafi#i ujednani o kabe ] ech podmoi-
skych, od polovice let osmdesitych nésleduje nejprve dne 15,
levétna 1886 bernskd dohoda jednak o plombovani naklad-
nich vozii, podléhajicich celni prohlidce, jednak o technické
jednotnosti 2eleznic, a dne 14, fijna 1890 bernska kon-
vence o mezindrodni ndakladni do pPraveé Zeleznidni,
V touz asi dobu poéinaji nové tmluvy o dopravé namo¥ni a vni-
trozemské, Dne 29, #jna 1888 nasledovala dmluva o zarueni
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volného pouzivani priplavu Suezského (ve svétové valce nebylo
neutrality tohoto priiplavu Setfeno, nyni Némecko trvale uznalo
teritoridlni svrchovanost Anglie nad priplavem Suezskym na
misté Turecka), dne 4. tinora 1898 u&inéna timluva o cejcho-
vani lodi pro plavbu vnitrozemskou (vzajemné uznani certi-
fikatt), dne 21. prosince 1904 konvence o osvobozeni nem o c-
niénich lodi od davek a poplatkt ve piistavech za valky.
Dne 3. listopadu 1906 uzaviena v Berliné mezinarodni tmluva
o bezdratové telegrafii, dne 11. #jna 1909 dmluva
v Pafizi o podminkich pfipusténi automobila k jizds
cizimi stity a dne 19, zaii 1910 dohoda v Brusselu o sraZkach
a vypomoci i zdchran& na mo#i (z konvence této
byly vylouteny lodi vale¢né).

Celkem jevi se predvaletnd mezindrodni tprava mezi-
statniho transitu osob, vozidel a nakladd, sice dosti jed-
notnou po strance odborndtechnické, ale mnep#ilis dalekosahlou
po strance ochranné a hospodaiske,

Veskeré tyto starsi amluvy byly i se véemi pozdgjsimi revi-
semi a dodatky v mirovych smlouvach r. 1919 (&l 282 az 289)
zachovany v plalnosti; nadi republice pak uloZeno pfistoupiti do
12 mésicti od plalnosti mirové smlouvy k nejdéleZitéj§im z téchto
konvenci a k jejich zméndm & novym tpravam, jez by do péti
let od platnosti miru byly se schvalenim rady Svazu Narodii ujed-
nany (€l 20 vers, smlouvy 2z 10. za¥{ 1919),

§ 52. Predmét jednotlivych star$ich smluv dopravnich.

I. Mezinarodni smlouva v PatiZi, dne 11, #jna 1909 k dpravé
a viemoZnému usnadnéni mezindrodni jizdy automobilo-
v é obsahuje pifedpisy ryze technické, sméiujici ke zvySeni osob-
ni i vefejné bezpeénosti,

1. Aby byl automobil pfipustén v mezinirodnim styku
k jizdé po cestach vefejnych, musi byti bud vyzkousen u p#islus-
ného ttadu, nebo u sdruZeni timto dfadem ustanoveného, nebo
se musi tiplné shodovati s typem jiZ takto schvalenym,

2.Ridi¢ auntomobilu musi miti viastnosti, jeZ skytaji
dostateénou zaruku pro vefejnou bezpeénost, a miti k #izeni auto-
mobilu p# jizdach mezinirodnich povoleni pfisluinych dfadd, jeZ
se vydava po predchozi zkoudce zpiisobilosti a ne osobam mlad-
§im 18 let,
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3. Na doklad pro ch&h mezinarodni, Ze podminky co do vozy
i co do osoby fidicovy jsou splnény, bude piisluiny tuzemsky
tifad nebo sdruZeni vydavati mezin drodni jizdni cer-
tifikaty, jeZ poskytnou volny pfistup k cirkulaci ve viech
ostatnich stitech smluvnich a budou v nich uznany za platné bez
nové zkougky. Toto uznani muze vSak byti odepfeno, neni-li
majitel neb Fidi¢ p#islusnikem néktersho ze smluvnich statg,

4. Konvence upravuje téZ rozeznavaci §titky pro
urcen{ statni piislusnosti a v ystrazné piistro je (trubky,
svitilny), pfedpisy zvlastni pro trojkolky a motocykly, pro vyhy-
bani a predjizdéni vozidel, pro umisténi vystraznych tabulek na
vefejnych cestach, povinnost Fidieg zachovavati platné zdkony a
predpisy pro jizdu po vefejnych cestich zems, kterou projizds;ji,

K této konvenci pfistoupily jiz dfive vecky evropské staty,
nékteré i pro sve osady (tak jiz r, 1910 Rakousko-Uhersko a
nyni téZ naSe republika listinou z 28, tnora 1921; smlouva vy-
hldgena 31, prosince 1921 pod &, 505 sh, z4k. a naf., jeji plisobnost
pro nds pocala dle &l. 13, dnem 1, kvétna 1922).

II. Myslenka svétové Unie selez nié¢nivznikla ve Svy-
carsku, R. 1878 bernsk4 konference vypracovala osnovu mezi-
narodni dmluvy, druha konference r. 1881 vyslovila zasadu z#i-
zeni mezinarodni kancelafe, Teprve r, 1890 doslo viak v Bernu
ke piijeti konvence, ktera tvofi dileZity mezindrodni d 0-
pravni fad propfepravu ndakladd na drahéch Zeleznych,

1. Bernsk4 konvence Zelezniéni ze 14. fijna 1890 vztahuje se
na zasilky z tizemi jedns ze smluvnich stran do tzemi druhého
kontrahenta a sice Pfimymi ndkladnimi listy po
tratich k mezindrodni dopravé uréenych, které budtes za-
psany ve zvlastnim seznamu a kazdoro&ns vyhlagovény.

2. Kazdi takova driha jest povinna prevziti mezinarodni
Pfepravu-zboii za podminek &lanky 5., totiZ podrobi-li se odesi-
latel "predpisiim dopravniho Fadu, je-li doprava mozna hned a
pravidelnymi prostfedky a nepfekai-li vis major neb dévody
vefeiné,

3. Pro mezindrodni nakladnj dopravu, pro vzdjemnou vy-
ménu a sdélovani zprav i pro vybirani nezaplacenych pohledévek
mezi jednotlivymi Zeleznicemi ziizen v Bernu distfednig fad,
ktery vede t67 seznam trati, na nés se konvence vztahuje, a vy-
dava zvlastni véstnik »Bulletin du Transport International,
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4, K piuvodni dohods smluveny v pozdéjSich letech nékters
dodatky na revisnich konferencich v Pafis{ r. 1903—1905, ze-
jména t. zv. dodale¢na dmluva z r, 1906 zavedla zmény v #adech
provoznich,

Konvence, k niz piistoupily témsr viecky stity evropské
pevniny bez Anglie, obnovena &l 366 mirové smlouvy, na3i re-
publice uloZen pristup do 1 roku.

Smluvni staly sice odmitly, jakoZto poruseni své suverenity,
podrobiti se predpisiim této mezinarodni umluvy i pro svoji vnit¢-
ni dopravu, aviak zdvadam, jez plynou z nezbytného potom dua-
lismu {ransporiniho prava pro plepravu jednak vnitini, jednak
mezindrodni, piede§lo se tim, fe &etné staty, zejména i byv, Ra-
kousko, Némecko, Belgie a j., prizpiisobily své vnitini provozni
tfady zeleznitni bernské dohodé mezinarodni tim, Ze k textu
mezindrodni dohody do vnitrozemskych Zelezniénich radt do-
slovné pievzalému pripojily jen nékters dodatesne pfedpisy pro
piepravu tuzemskou,

Mezi evropskymi a jinymi staty je dale mnoho pouze dvou-
strannych smluv o ndkladni dopravé Zelezniéni,

IIL V dopravé zprav (posta, telegraf, telefon) se potieba
po souvislém transportu wuvnitf statu a mezi staly projevovala
nejcitelnéji, Kosmopolitismus téchto dopravnich prosttedkd vy-
vrcholil pak ¢asem piimo v unie svétové na podkladé téchto
zdsad:

1. Shodné zatizeni kursti a zaloZeni trati dle potieb jednotné

.

piepravy (pfipoje transitni, pfimé linie);

2. vylouceni soutéZe mezi smluvnimi spravami; .

3. slouteni piepravnich cen pro transit nékolika staty v je-
dinou sazbu a d&leni ‘piepravnich poplatkii jednim stétem piija-
tych dle uréitého klice;

4, viemoZné zjednoduseni ujednocenia snize-
ni pfepravnich sazeb (cen) dle shodnych soustav;

5. zdvazky dopravnich tstavt kazdého stditu k rovnému
mezindrodnimu posuzovani viech zasilek a depesi;

6. shodnéa technicka zafizeni, jako na p¥. stejna
sila drétu a stejné piistroje na pfimych linkach telegrafnich a te-
lefonnich, shodné sladéni vin pii radiotelegrafii.

IV. V politicky roztiigténém Némecku shledédvame stopy me-
zistédini ipravy po§tovnicitvi jiZ na obratu 17, a 18, stol. Od
r. 1802 uzndvany partikuldrni smlouvy mezi jednotlivymi skupi-
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nami stath, aviak jesté koncem let 1830, platil na pf. mezi Ra-
kouskem a Pruskem odesilatel porto jen ke hranici statu, porto
druhého statu platil pijemce. Mezinarodni tmluvy smétovaly
tudiz pfedevsim ke stanoveni piimych sazeb, jez platil za celou
piepravni trat bud jen odesilatel, nebo pfjemce, a postovni spra-
vy pak provadély vzijemné suctovani z podatku individuelni
(u kazdé zasilky), pozdsji pausalné dle &islic primérnych. Kdyz
potom zkuSenost ukézala, %e alespoii v dopravé listovni jest vza-
jemnost korespondence skoro tplna (ve velkém priméru na kaz-
dy dopis nésleduje odpovad, takse celkovy pocet dopisti z jed-
noho obvodu do druhého a naopak jest stejny), odpadla p# styku
statd bezprostfednd sousedicich nutnost vzdjemného stétovani
a kaZdy stat podrzel porta, jez vybral, (Jinak jest ovsem pfi pre-
pravé balickd, kde o vzajemné rovném poctu zasilek neni feéil)
Pri zésilkach jdoucich pres treti staty (transitnich) se potize
jesté stupiiovaly, na pf. Némecko mélo za dopisy uréené jen do
zemi evropskych sedm rtiznych sazeb, Francie 6, Anglie 9, Bylo
velkym pokrokem, kdys postovni spravy nasly vychodisko v pii-
pudténi uzavieného prichodu (transitu) zasilek a placeni transitu
dle jednotek vahy provdZenych balikt, Uzavirany nejprve pos-
tovni smlouvy mezi stity sousedicimi, zejména uzavien r. 1850
po dlouhych obtizich némecko-rakouskyspolek pos-
t o vni, k némuz zahy piistoupily vSechny ostatni postovni spravy
némecké (téhoZ roku utvofen némecko-rakousk ¥ spo-
lek telegrafni, brzy po zavedeni telegrafu). R, 1863 svolan
k ndvrhu Spojenych statt americkych v§eobecny postov-
ni kongres do PafiZe, ktery vedl nikoliv sice hned k zdvazné
timluvé mezistitni, aviak alespoti k dorozuméni o jistych (31) shod-
‘nych zésadach spravnich, fjez mély byti jednotlivym stdtim vo-
ditkem p#i uzavirdni smluv postovnich. R. 1868 uvefejnil pro-
sluly feditel post severonmeckého Bundu Dr. Stephan v fed-
nim listé »Bundu« névrh na z#izeni svétového spolku postovniho
a na svoldni mezindrodni postovni konference k tomu cili. Na-
vrhu chopilo se Némecko a r. 1869 znovu zahajilo jednani, které
‘v8ak véalkou francouzsko-némeckou zmafteno. Novou konferenci
svolalo r, 1873 Svycarsko (podnét od N €émecka); konala se r, 1874
v Bernu za tcasti 22 stitq, Rychlé a tspésné jednani umoznily
“znamenité odborné prace némecké. Usneseno zaloZiti »Union
générale des Poste s«, ‘utvofeno jediné veliké postovni
~tizemi, v ndm¥ zavedeno jednotné porto, k navrhu Belgie ziizena




159

v Bernu mezinarodni kanceld# k obstardvani admini-
strativnich zdleZitosti ve styku jednotlivych postovnich Sprav.
Kancelaf vydava organ »Union Postale« francouzsky, anglicky,
némecky. Naklady kanceliie hradi stcastnéné staty dle 7 tiid.
Dalsi postovni kongresy mély se konati vzdy po 3 letech, Smlou-
va ratifikovdna r. 1875, Na kongresu pafiZském r, 1878 spolek
piezvan »Union postale universelle«, Dals kongresy
konany v Lisaboné r. 1885, ve Vidni r. 1891, ve Washingtons r.
1897 a v Rimé 1906, Tyto posledni t# tmluvy byly mirovou
smlouvou (¢l. 283.) obnoveny a nasi republice pfistup uloZen.

Mezinarodni doprava postovni jest nyni upravena konvenci
revidovanou v Rimé dne 26. kvétna 1906, Vseobecna Unie pos-
tovni zahrnuje nyni pfes 100 &lent: (statd, kolonii atd.) o celkové
rozloze 127.5 mil. km* (skoro cely svét) se 1,600 mil. obyvatel,
Vsecky lylo zemé& tvoii jedinou postovni oblast pro vzajemnou
vyménu korespondence mezi jednotlivymi postovnimi dstavy.
V celém tizemi Unie zarucena jest svoboda transitu, z dopravy
mohou tedy byti vyloudeny zasilky pouze z divodi ¢istd véc-
nych, Bezplalnost transitu byla opétovné navrhovana a v mno-
hych mezistitnich po$tovnich dmluvach jiz také uskuteénéna,
av8ak pro cely obvod svétové postovni Unie nepfijata pro oprav-
néné namitky statd, které provadsji pro jiné mnohem vétsi tran-
sitni vykony, neZ samy pijimaji (zejména Belgie, ktera jiz v r.
1874 proviZela svym tizemim 20krat vice dopisit a tiskopist, neZ
sama transitem pfes cizi zemé pfijimala). Pro privoz listovnich
pytlt rozlifeny tudiZ na kongresu v Rim& r. 1906 &ty# stupng
vzdalenosti pozemni po 3000 km s pevnymi mirnymi sazbami za
1kg a pro ndm o ¥niprepravu 3 stupné, do 300 moiskych mil,
transporty pres 300 mil a do Severni Ameriky, transporty na
viecky ostatni vzdalenosti, vedle toho pak p¥i zasilkach ojediné-
Iych pevné sazby,

Zavedeni svétovych znadmek poltovanich po-
tkdva se s nepiekonatelnymi obtiZemi, toliko pro zpatecni
odpovédi zavedeny odpovédni kupony, jez vydavad mezina-
rodni 1ifad v Bernu a provadi pak i¢tovani mezi spravami.

V.Mezindrodni Unie telegrafni, zaloZend roku

+1865 patirskou konferenci a pozdéjsimi konferencemi zdokona-
lena je viibec nejstarsi ze viech mezindrodnich smluv kolektiv-
nich a piedchéazela zvl4§td té% samu Unii postovni. Zahy po vy-
nalezeni telegrafu, jiz od r. 1849, byly uzavirdny mezi jednotli-
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vymi stdty dimluvy partikularni (r. 1850 telegrafni svaz rakousko-
némecky, r. 1852 tmluva mezi Francii, Belgii s pEipojenim Svy-
carska a Sardinie, r, 1862 p¥istoupilo Holandsko ke skuping ra-
kouskonémecké a j.). R. 1875 konference petrohradska pfedse-
vzala odlifeni zdkladnich zédsad smlouvy od ménlivych provads-
cich pfedpisii reglementdrnich. Pozdgj§imi konferencemi (zejména
lisabonskou z 11. &ervna 1908) byly zmén&ny toliko tyto fady a
tarify, kdeZto v zakladech plati petrohradska timluva z 18, &er-
vence 1875 dosud a byla i s lisabonskou obnovena tés &l 283.
mir. smlouvy versailské.

Zésada jednotného spravniho obvodu nebyla sice u telegrafu
provedena, pfes to telegrafni provoz fakticky zjednodufen a
ujednocen, o

1. Veskeré spolkové spravy se toti ve smlouvé zavazaly
Ciniti telegraf pfistupnym ku vSeobecnému pouZiti, zabezpediti
tajemstvi depesi, petovati o pifiméfenou pFepravu dostateénymi
zafizenimi, zejména zvlatnimi pfimymi linkami pro mezinirodni
korespondenci, zachovavati stejny pofad depesi co do expedice
a vykondvati jen v urgitém sméru vliv na provoz telegrafni,

2. Kazdy m4 prévo korespondovati pomoci mezinrodni te-
legrafie; staty se zavazuji zajistiti tajemstvi a jistotu expedice
telegramd, nepfijimaji viak ru&en,

3. Telegramy néagelniki statd a ministréi, vojenskych veliteld
a diplomatickych zastupctt maji pfednost pfi expedici a mohou
‘byti sepsdny v §ifrdch. V transitu mohou Zifer pouZiti také sou-
kromnici.

4. Staty si vyhraZuji zadreti kazdy telegram, ktery by se
zdal statu mebezpedny, nebo by se p#itil zadkontim zemé, vetej-
nému pofadku nebo dobrym mravim.,

5. Ka?d4 vlada mtZe, uzna-li to za potiebné, zastaviti na
neuréito mezindrodni sluzbu telegrafickou, musi viak o tom bez-
odkladné zpraviti kazdou smluvni mocnost,

6. Sazba poplatkova musi byti jednotnou mezi dvéma stani-
cemi pro stejny dopravni vykon, nesmi tedy byt riiznou podle
odesilatele nebo adresata, nebo podle statu odesléani & ur&eni.
Sazby tyto se tvoii pFipo&tenim poplatké terminalnich a tramsit-
nich; sazby terminalni jsou uvnit¥ statu stejné, necht se telegram
dopravuje po linii kratsi neb deléi, Vielikd souté? mezi staty co
do telegraini prepravy jest vylouena.
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7. Co do spravy mezinarodni telegraini Unie, ma tato od
samého svého vzniku zafizemi, ktera slouzila za vzor Unii pos-
tovni, Unie ma mezinirodni kancelay (bureau international)
v Bernu, jejiz ndklady hradi stity piispévky do 6 tiid odstupiio-
vanymi a kterd opatiuje od uzavieni radiotelegrafické konvence
berlinské stejné tikoly i pro telegrafii bezdratovou,

Unie telegrafni zahrnuje nyni tizemi 70.5 mil. km?® s 1069 mil.
obyv. Nepatfi k ni americkéd Unie, kde vétsina telegrafti jest
v rukou spole€nosti soukromych, a rovnés nikteré staty st¥edni
a jizni Ameriky, tiebas mély telegrafy statni, aviak i styk s t&-
mito staty déje se fakticky rovnéz dle zisad Unie, k nimZ se také
kabelové spoletnosti bud pfimo formalns pfipojily, neb alespoii
v praksi jimi se ¥#di, Nasi republice uloZen piistup do 1 roku a
nabyl pro néas dle vyhlagky zahraniniho ministerstva ze 14,
dubna 1922 &, 112 sb. zak. a naf. mezinirodni ptisobnosti dnem
10. dubna 1920,

VL Smlouva o ochrang podmofskychkabelsn
byla uzaviena v Patizi dne 14. bfezna 1884, Jiz r. 1869 chystana
k podnétu Spojenych statt konference k ochrans kabelf, s které
seslo pro vélku francouzsko-némeckou, R. 1879 ujal se podnétu
tistav pro mezindrodni pravo v Brusselu, Po usneseni elektrického
kongresu r. 1882 konana pak zvlastni konference v Pafizi r. 1884,
Konvence pafizské jest tidastno 27 statd. Vztahuje se na kabely
tistici ve stdtech smluvnich, v jejich koloniich neb drfavaich (mimo
vody pobfeZni) a podle pravidel zikonnych poloZené, Staty se
zavazaly, Ze navrhnou zékonodarnym sbortim vydéni zakont k po-
trestani téch, kdoZ by tmyslng nebo z hrubé nedbalosti kabely
piervali nebo poskodili. Vedle trestd budi# stanoveno i rudeni za
Skodu a udly zisk. Naopak lodi, jez ob&tovaly kotvy, sits, & jind
zafizeni, aby neposkodily kabel, budte? odskodnény. Vylouéeny
jsou p¥ipady nebezpeti neb akei valeénych. Staty maji si navzdjem
sdglovati veskeré vnitini zakonné predpisy, tykajici se kabeld.
Ptistup ke konvenci jest diplomatickou cestou oznamiti francouz-
ské vlade, kierd o ném zpravi ostatni mocnosti, Vystoupiti ze
smlouvy lze po pfedchozi jednoroéni vypovédi, Neda-li se vy-
povéd veas, prodluZuje se platnost smlouvy o dalsi rok,

Mirovou smlouvou byla konvence obnovena, nasi republice
piistup uloZen nebyl.

11
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§ 53. Mezindrodni doprava od mirovych smlav (fimluva o svobodég
' tramsitu).

Jiz do ¢lanku 23 Iit. e) mir. smlouvy versaillské (v oddilu
o spoletnosti narodi) pojata byla jako?to provedeni zisad vyslo-
venych presidentem Americké Unie Wilsonem v jeho 14 &lancich,
néktera ustanoveni, zajistujici pevnéjsim pravnim podkladem svo-
bodu mezinarodnich styké dopravnich po sousi i po vodé, prede-
v8im svobodu transitu, ktera spotivala dosud hlavns toliko na
zvykové uznané sludnosti mezindrodni. Zejm, zavazali se v &L,
23, lit. e) ¢lenové spolednosti narodd uéiniti nutna opatfeni, aby
zabezpetili jistotu o zachovévani s v obody styku a pri-
vozu, jakoZi slusné nakladanig s obchodem, pro-
vozovanym od kteréhokoliv é&lena spole¢nosti, Provedeni obou
téchto zdsad viisi statim ve svétové valce poraZenym, jest ohled-
né komunikaci a transitu obsaZeno v samych smlouvach mirovych,
Néktera vieobecna ustanoveni maji vSak za tkol zavésti mezi
v8emi smluvnimi stranami ur€ity ¥ad pravni pro jisté dopravni
cesty a feSeni mezinarodnich sport dopravnich. Na vyzvani spo-
le¢nosti narode sjednana byla na konferenci zastupclt 44 stato
i byvalych ¢tyfspolkovych, kroms Turecka) v Barcelons na jafe
1921 za tim ddelem dmluva o svobodg transitu, dolo-
Zend statutem, soustfedujicim veskera materielni ustanovent
0 svobodné pfepravé transitni (convention et statut sur la liberts
du transit, convention and statute on freedom of transit.) Statut
vztahuje se pouze na dopravu po feleznicich a vodach
vnitrozemskych; doprava po silnicich byla z tdpravy
vylou€ena pro obtiZe téinné kontroly, o dopravé vzdusnse
uzaviena zvla§tni mezindrodni dmluva v Patizi dne 13. #ijna 1919,

Za transitni poklada se vEeliks pfeprava (osob, zavazadel a
zbo#, lodi, ¢lund, vagonti a j. dopravnich prostfedkd), kters po-
¢ala a m4 se skonéiti mimo hr anice statu, jeho? tizemim
se transit dgje,

Smluvni staty jsou povinny usnadfovati svobodny
transit po vhodnych k tomu a pouZivanych Zeleznicich a vni-
trozemskych vodach svého tizemi, pro zachazeni s pFepravami
transitnimi vytfena zasada rovnosti bez rozlisovani narodnosti
nebo pomséry vlastnickych, Nové eleznice nebo vodni cesty pro
ticely transitni zfizovati se oviem neuklada.

S i S e
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Zakazuje se vybirati za vstup nebo vystup transitniho zboZi
poplatky celni krom& davek k dhrads skutednych doziracich
a spravnich vyloh a jen dle z4dsady rovného zachazeni.

Také transitni tarify dopravni budtes sestaveny tak,
aby co nejvice usnadiiovaly mezinirodni provoz, a oviem dle
zasady rovného zachdzeni bez rozdilu narodnosti a vlastnickych
pomérd (ovSem neni tim vylouéena ochrana doméaciho primyslu
poskytovanim zvlast zlevnénych tarifnich sazeb, transitni dopravé
nepfistupnych). '

Staty mohou k ochrang proti nezakonnému st&hovani se osob
nebo proti pfivozu zakdzaného zboi & proti roz§ifovani nakaz
zvifecich nebo rostlinnych, zavésti jistd obmezeni svobody tran-
sitni nebo opatfeni kontrolni a v p¥ipads vaznych udalosti ohro-
Zujicich bezpelnost stitu nebo ivotni zdjmy zemé, udiniti vyji-
mecné a piechodné odchylky od ustanoveni statutu.

Statut o svobodé transitu zfistane v platnosti i v dob& valky
v mife slutitelné s pravy a povinnostmi statt valéicich a ne-
utralnich, , '

Umluva ani statut nemaji dle zavéreéného protokolu pieki-
Zeti tomu, aby doprava vnitrostatni, dovoz i vyvoz, nemdly do-
Casnou prioritu pfed hospodafsky méns déleZitym transitem,
znamenaji-li pro stat Zivotni zajem.

S druhé strany musi zasada svobody transitu byt respekto-
vana i p¥i zasilkdch pogtovnich (dle madridské tumluvy z 30, listo-
padu 1920), tiebas tyto nebyly v €L 1. statutu vyslovné uvedeny.

§ 54. Mezinéarodni politika ohledn& vodnich cest vnitrozemskych,

‘L. O splavnych fekach vyslovil jiZ francouzsky revoluéni vy-
bor r. 1792 zisadu, Ze feky jsou spoleénym a nezcizitelnym
vlastnictvim viech krajf, jimiz protékaji, a Ze Zadny stat nema si
osobovati prava vyhradného jich drfeni a braniti sousednim sta-
tdm pobfeZnim, aby byly déastny stejné vyhody, pouzivati jich
pro svou plavbu, R. 1814 uskuteénila konvence pafiZsk4 tento
mezindrodni program poprvé na Ry n &, kde zavedeno zobec-
néni této feky a spolusprava pobt¥eznich stats. o

Videsisky kongres r, 1815, jenZ po p¥evratech zpi-
sobenych valkami napoleonskymi sjednval mir, obratil svij zietel
ke komunikacim a dopravé mezinarodni jako prostfedkém k oi-
veni pokleslého hospodaiského Fivota, a piijav zdsadu francouz-

11*
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ského revolugniho vyboru, vyslovil v &L 108 a 109 videfiské akty
kongresni zasadu svobodné plavby nejen na hlavnich tocich mezi-
narodnich, nybr¥ i na jejich p¥itocich, Za m e z indrodni byly
pokléddny ony splavné feky, které dali nékolik staté nebo jimi
protékaji,

Tyto staty byly zavazény upraviti spoleénou dohodou vie,
co se vztahuje k plavbg, dle zasady, Ze plavba po celém toku
takovych fek od mista, kde pocind jich splavnost, a# k dst{ do
mofe bude tiplné svobodnou a Ze nesmi se v nf v ohledu obchod-
nim nikomu zabrafiovati, podrobi-li se pfislusnym fadém pla-
vebné policejnim.,

Tyto zasady v dalsim vyvoji daly podnét k mezinarodnim
Umluvdm o dpravé plavebniho reimu vedle R¥na také na
jinych splavnych fekach, jako na L ah i, PAdu, Dunaji, Ni-
gru, Kongu aj,

Mirova konference po svétové valce upravila reZim mezi-
narodnich ¥ek ve st¥edni Evropé v podstaté dle zasad videfiského
kongresu z r. 1814, ovgem s nékterymi odchylkami, zroves viak
ustanovila (&l. 338 sml, versail), Ze reim mirovou smlouvou sta-
noveny, bude nahrazen tadem, sjednanym obecnou timluvou statg
o vodnich cestich v§znamu mezindrodniho,

Ukol sjednati tuto obecnou timluvu byl svéfen vieobecn é
konferenci pro komunikace a transit, konané na
jate 1921 v Barcelond sza GCasti 44 statd viech dild svéta
(netCastnila se Americka Unje a Turecko).

Z porad této komise vysla dmluva a statut o svobods tran-
situ a imluva a statut 0 reimu splavnych cest mezi-
nadrodniho vyznam U, a prohléSeni, kterym se uznava vlaj-
kové pravo statd, jeZ nemaji motského pobieZi,

1. Za splavné cesty mezinarodniho vyznamu pokladaji se
veskeré, k mo#i a od mofe pfirozené splavnsé ¢asti vodni
cesty, kterd na svém ptirozens splavném toku oddéluje nebo pro-
ték4 rizne staty. 1O splavnych cestdch, pro které jest zFizena
mezindrodni komise i ze statg nepobieznich, plati ndkter4 zvlasini
ustanoveni, ‘

2. Na téchto vodnich cestich povoli kaZdy smluvni stit
svobodné provozovani prlavby lodim a &luntm kte-
réhokoli jiného ze smluvnich statd — toliko mistni dopravu cestu-
jicich a zboZi mezi Piistavy svého statu (malou kabota?i) maze
kaZdy pob¥ezni stat vyhraditi své vlastni vlajce a statut nevzta-
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huje se na plavbu lodi a plavidel vale&nych, policejnich, dozoré&ich
i jinych, ktera vykonavaji z n&jakého ditvodu vefejnou moc (81, 3).

3. P#i provozovani plavby plati pro vSechny smluvni staty
zésada rovného nakladani, na tschto splavnych ce-
stdch nebude spoleénostem ani jednotlivefim dano nijaké vyluéné
privilegium plavebni (1. 4).

4. Ani na trati ani p¥i tsti splavnych cest mezinarodniho vy-
znamu nesméji se vybirati jakékoliv jiné ddvky ne? pouze k pii-
méfené thradé nikladd na udrfovéani splavnosti nebo na zdoko-
naleni splavné cesty a p#istupu k ni nebo jako piispévek na vylohy
utinéné v zajmu plavby, tyto davky budou pak stanoveny dle
téchto nakladd (&l 7). Zasadu tplné bezplatnosti vodnich cest,
dfive tasto pozadovanou i pripousténou, konference tedy nepfi-
jala, jelikoZz by leckteré staty zanechaly vitbec provadéni niklad-
nych praci udrZovacich a zlepSovacich, kdyby fjejich tihrada plng
zatéZovala jejich rozpoget. Oviem ani barcelonskou dmluvou neni
vylouéeno poskytnuti rozsshlejsich vyhod svobodnému provozu
plavby zvlastnimi smlouvami mezist4tnimi (€L 20). Od navrhova-
ného zavedeni povinné spoletné finanéni spravy (bourse com-
mune} vodni cesty pobfeznimi staty bylo rovnéz upuiténo,

5. Také pro pouzivani p¥istav g, zejm. i co do davek a
poplatkdi pfistavnich, mistnich potravnich a spotiebnich dani, za-
ruduje statut dplné stejné nakladani s piislusniky, zboZim a vlaj-
kami v8ech smluvnich statd, celni poplatky nesmé&ji se vybirati
vy$8im obnosem neZ na jinych celnich hranicich doty&ného statu.
(¢L. 9).

6. Pobfesni staty maji povinnost provadéti na svém tizemi
nutné price k pravidelnému udrZovani vodni drahy,
jak bylo uznéno jiz kongresni aktou videsiskou z r. 1815, nové
vSak jest nyni, Ze pobFeZni stat ma ze zédvaznych divodd pravo
poZadovati od ostatnich pobfeznich stitd pfiméfeny prispévek
k nakladém tohoto udr¥ovani, Vykon nutnych praci zleps o-
vacich jinym pobfenim stitem 7adanych nemfiZe stat odmit-
nouti (leda z divodf svych Zivotnich zajmd, na pf. bezpe&nosti a
obrany statu), nabidne-li Zadajici stat hrazeni pfisluinych nakladd
zafizovacich i pfevzeti pfim&fené &asti tim zvySenych vyloh udr-
Zovacich, miZe v§ak zmocniti stat, ktery o tyto zlepSovaci prace
poZada, aby je proved] misto n&ho (&1, 10).

7. Kazdy ze statd pobfe#nich obstariva spravu t&ch splav-
nych cest, které jsou pod jeho svrchovanosti nebo pravomoci,
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zejm. vydéava plavebni fady a bdi nad jejich provadénim, aé neni-li
opacnych ustanoveni néjaké dohody nebo smlouvy zvlagtni (celni
opatfeni, policii, zdravotnické prostfedky), jak je tomu ohledns
Labe i Dunaje (¢1. 12). ;

8. Pro mezindrodni komise ¥iéni vytyka statut
0 reZimu splavnych cest mezindrodniho vyznamu alespoil tento
minimélni obor ptisobnosti:

a) vypracovani plavebnich rada, ‘

b) oznatovani vhodnych praci pro udrZovani vodnich dé&] a
pro udrZovani splavnosti i kontrola praci zlepSovacich,

c) schvalovati vybirani ddvek (€l 14).

9. Statut zfistane v platnosti { v dobé vileéné v mife slu-
Citelné s pravy a povinnostmi statd vél&icich a neutralnich,

10. Barcelonskd konference doporugila posléze interesova-
nym stitim jakysi vzor piistavniho statutu bez jaké-
hokoliv zavazky k ratifikaci, ktery by platil pouze pro pfistavy,
jez budou zvlastnimi akty podfizeny rezimuy mezindrodnimu, a
ktery stanovi svobodu pouZivani p¥istav@i mezinirodnich a rov-
nost nakladani se viemi vlajkami, pfedpisy o poplatcich udrzo-
vacich a spravnich, o re¥imu svobodnych pasem a skladist, svo-
bodé transitu atd, Rad se nevztahuje na malou kabot4s namogni
(pobfezai plavbu mezi piistavy téhoz statu),

II. Mirovymi smlouvami postavena internacionalisace fek
dotykajicich se tizemi statd poraZenych na ponékud $irdi zaklad,
Za mezindrodni vodni drahu pokladi se ne jako dosud pouze
»tok pi#rozens splavny«, nybrz kazdy, jenz sloui vice nes jed-
nomu stitu za pfirozeny piistup k mofi, at jiz s prekladanim
s lodi na lod &i bez ného, a tedy nejen uréits ¥eka ve smyslu
geografickém, nybry cels s plavonid vodni sit vietné
Priplavd poboinych a spojovacich (&l 331); dohodou mezj
poiiénimi staty pak lze prohlasiti cely vodni tok za mezindrodni,
i kdyZ neslouzi jako PIistup k mo#i, dotyka-li se viak z&jmb
vice neZ jednoho stitu, (Mirové smlouva s Rakouskem ¢ini tak
o dosud nesplavnych fekach Moravé a Dyiji v té Casti, ktera tvoii
hranici mezi statem &l a Rakouskem, &, 291))

Za mezindrodni prohldfeny byly mirovymi smlouva-
mi z r. 1919 netoliko st¥e doevropsks veletoky, proté-
kajici nékolika staty, totiz L ab e od dsti Vltavy, Vitava od
Prahy (totiz od dolntho konce piistavu holesovického — stavby
uvnitf Prahy jsou z rozhodovang mezindrodni komise vyilaty),

il
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Odra od dsti feky Opavice, Néman od Grodna, Dunaj
od Ulmu, nybri také kazdi splavna &ast t&chto vodnich siti,
kterd od pfirody slou?i vice ne? jednomu statu za piistup k mofi,
a dale i poboéné jejich priaplavy a zvlasts téz (uméla) vodni
drédha od Ryna k Dunaji, bude-li zbudovana o velkém profilu
(@ grande section, nikoliv tedy pouze pro plavidla mensich roz-
mérd).

Na cestach za mezindrodni prohliSenych bude se s pEislus-
niky, majetkem a vlajkami viech mocnosti nakladati na zaklads
naprosté rovnosti se stitem pofiénim samym nebo se stitem
nejvétsich vyhod pouZivajicim (traitement le plus fa-
vorable),

Labe a Odra a po p#ipadé i Néman dany mirovymi smlou-
vami do sprdvy mezindrodnich komisi. Labsk 4 mezinirodni
komise ¢ita 10 ¢lenfi, z nichZ 4 vyslou némecké staty pofiéni,
2 Ceskoslovensko a po jednom V. Britanie, Francie, Italie, Bel-
glie (¢l. 340 vers)), komise oderska &itd 9 ¢lenfi, z nichz 3
vysila Prusko a po jednom'Polsko, Ceskoslovensko, V. Britanie,
Francie, Dansko a Svédsko. Na zadost nékterého pofi¢niho statu
ke spoleénosti narodtt bude i N 8 m a n dan do spravy mezinarod-
ni komise, sloZené po jednom é&lenu ze zastuped statd pofiénich
a ze 3 zastupcd jinych statd, oznadenych spolegnosti narodd (el
340 az 345 vers.).

Tyto komise vypracuji bez odkladu navrhy na revisi dosa-
vadnich mezinrodnich dohod a #4d& pro plavbu na t&chto fe-
kach, jez ztistanou v platnosti jen a do ratifikace navrhéi komi-
semi u¢inénych a oviem jen pokud neodporuji ustanovenim mi-
rovych smluv nebo obecné timluvs, kterd bude u&inéna (€l 345
vers.),

Mezinarodni labsk4 komise, mirovou smlouvou versailskou
ziizend, vypracovala jiZ novou plavebni aktu labskouy,
kterd sjednana dne 22. tinora 1922 v Drazdanech, Ztizeni labské
plavby pferozmanitymi poplatky bylo podnétem, Ze jiz vidensky
kongres r. 1815 stanovil pro ni liberalnsjsi pfedpisy, prohlasiv
provozovani jeji za p¥istupné kazdému, kdo se prokazal patiid-
nymi vlastnostmi a znalostmi, R. 1819 doslo k ustaveni labsk é
plavebni komise ze statfi pobfesnich (Rakouska, némec-
kych statd i Danska), kterd pak vypracovala prvni labskou pla-
vebni aktu z 23, Servna 1821, jez vstoupila v piisobnost dne 1.
bfezna 1922. Plavba po Labi za t&ely obchodnimi stala se vol-
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nou, mélo dojiti i ke zmirnéni cel labskych. Akta vztahovala se
na Labe od Mé&Inika dol#i, jez nazyvéano proto Labem konvencio-
nélnim. Casem navrhovany stdastndnymi staty dalsi dlevy k uleh-
Ceni plavby na Labi, i sjednana zejm. dne 13, dubna 1844 »a d-
diciondlni aktacv Drézdanech, od 1. &ervence 1863 vybi-
rano pouze jediné labské clo ve Vitemberce a smlouvou z 22,
¢ervna 1870 mezi Rakouskem a severonémeckym bundem labsks
cla zrugena tplns.

Mezindrodni sit labska zahrnuje dle nyngjsi plavebni
akty Labe od stoku s Vitavou a3 do $irého mote a Vitavu od
Prahy az do stoku s Labem, Mezinarodni labsk4 komise, smlou-
vou versailskou zfizena, ma za kol bditi nad zachovadvanim vol-
nosti plavby a nad udrfovanim dobrého stavu plavebni cesty
i nad jejim zlepSovéanim, dozird na zachovavani akty plavebni

i na sazby podle ni stanovené, a kond veskerd nutng Setfeni a .

inspekce. Sidlem komise jsou Drazdany, delegati, generalni se-
kretat komise a jeho naméstek poZivaji obvyklych vysad diplo-
matickych, povsechné vydaje komise rozvrhuji se mezi zastou-
pené stity v poméru k poétu jejich delegatt v komisi.

Plavba po Labi jest volné piistupna lodim, &luntim a
voriim vSech narodnosti (ne pouze statg signatarnich), a stano-
vena pro piislusniky, majetek ; vlajky vSech narodnosti v kaz-
dém sméru (také co do pouZivani piistavi a velejnych mist pro
naklédani a skladani zboZi) naprostd rovnost nakladani jako se
stitem domdcim nebo se stitem nejvétsich vyhod pouzivajicim.
Kromé cel, dani mistnich nebo spot¥ebnich, nebo poplatkd, v lab-
ské akts stanovenych, nesmi plavba byti postizena Zadnymi
ddvkami nebo myty, privoz po Labi je volny, lodi tran-

fx s '

sitni neplati 24dného cla aniz jakych poplatkd transitnich, Postov-

podtovni spravy némecké a bez poplatkd, Vesgkers tlevy, jez by
kterykoli pobre#ni stat poskytl na jinych pozemnich nebo vodnich
cestach pro dovoz, vyvoz nebo privoz, budou za téchye pod-
minek pfizniny i na Labi, rovnéz dovozni a vyvozni poplatky
ze zboZi nemohou byti v labskych piistavech vy$8i neZ pres kte-
roukoliv jinou hranici, Za PouZivadni staveb a zafizeni pii-
stavnich (tedy i p¥istave samych) je moZno vybirati poplatky a
davky v p¥istavech vyvéSené, aviak jen dévky piiméfens, stejné
pro viechny vlajky a jen pokud bylo skutegns pouZito staveb a
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zafizeni, za jichZ pouziti byly stanoveny. Vefejné poplatky Ize
vybirati té7 za vselikou »vefejnou sluzbu, z¥izenou v zdjmu
plavby na Labi nebo v p#istavé« labském (na pf. sluzbu vleénou
nebo lodivodni a pod.), aviak poplatky musi byti vyméiovany
stejnomérné a nepfevysovati hodnotu vykonané sluzby,

Kazdy pobiesni stat jest povinen provadéti na své dtraty
prace, jichZ vyZaduje udrZovani kor y ta, uZivanych lod-
nich stezek, osvétlovani a oznadeni plavebni drahy i odstra-
fiovani piekéZek nebo nebezpesi plavebnich, a véibec udriovati
plavbu v dobrém stavu, Komise bude pracovatikujednoceni
pPrava a pravidel platnych pro obchod a plavbu po Labi, jako
i pov8echnych pracovnich podminek persondlu plavebniho na
této vodni draze zaméstnaného.

Ustanoveni nové labské akty zfistanou plnd v platnosti
i v dobé valetns, pokud to lze slou&iti s pPridvy a povinnostmi
valéicich a neutrals. Kdyby véaletns udalosti donutily Némecko
k opatfenim, jez by méla za nasledek zamezeni volného
Privozu Ceskoslovenska po Labi, zavazuje se Némecko po-
skytnouti Ceskoslovensku, as-li to nebude fysickou nemoznosti,
jinou, co moZnd rovmocennou cestu, s vyhradou, %e budou za-
chovéna vojenska bezpeénostni opatfen, jeZ budou #4d4na.

Stargi smlouvy, konvence a Upravy vztahujici se k Labi zfi-
stavaji v platnosti, pokud se nepfi¢i ustanovenim nové umluvy.

K labské plavebni akts z 22, tinora 1922 byla pak v Praze
dne 27. ledna 1923 sjednéna dodate & nd dmluva o tdpravé
soudnictvi ve vécech labské plavby. JiZ podle staré labské
akty z 23. ervna 1821 a additionalni akty z 13. dubna 1844 maly
zvlas§tni »labské celni soudy« rozhodovati o uritych vécech pla-
vebnich, zejm. o sporech o labsk4 »vodni cla«, a kdyZ tyto labské
poplatky r, 1870 byly zruseny, rozhodovaly tyto soudy o pfe-
stupcich policejnich #4di plavebnich a o sporech ze soukromo-
pravnich pomérti plavbou zaloZenych. Jejich agenda byla viak
u nds zcela bezvyznamni. Podle nové timluvy rozhoduji tyto
soudy o pfestupcich policejnich pfedpisti plavebnich, o §kod4ch
zplisobenych za cesty nebo pti pfistani, o z&vazcich mezi vlast-
niky, kapitdny, tleny posddky a cestujicimi, o poplatcich za za-
chranéni atd.

Némecko i Rakousko postoupily mirovymi smlouvami sigast-
nénym spojeneckym mocnostem &ast v1ed nych parnikd
a ¢lund na Labi Odfe Némanu a Dunaji se véim
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pfisluSenstvim, v dobrém stavu, schopnych k dopravé zboi a vy-
branych z lodi posledn& postavenych, a podobné i pomicky vieho
druhu, nezbytné k uzivini téchto fiénich siti, a sice za nahradu,
kterou tdhrnng uréi rozhodsi (arbiter), kterd vSak nesmi pfevy-
Sovati ndkladu pofizovaciho, Plavebni material, p¥istavni zayi-
Zeni, nemovitosti atd., je# takto rozhodnutim amerického arbitra
Hinese ziskal &sl. stat pro Labe i pro Dunaj, pouzil stat k tomuy,
Ze spoletng se soukromym kapitdlem skupiny bank zalozil &
organisoval zékonem ze 13, ¢ervna 1922 & 188 sb. z. a n, dva
akciové plavebni podniky pro provozovani ¥iéni plavby, labhské
a dunajské, se sidlem v Praze resp. v Bratislavi, a vnesl onen

materidl do té&chto podniks, Ztizeny dvé &l paroplavebni

akc spole&nosti, labsks a dunajska s ake, kap,
po 125 mil. K, z nich# prevzal stat na uget svého pfinosu po 90
mil, a sice vZdy za 15 mil. akcii prioritnich a viechny kmenové
akcie v tihrnné hodnots po 75 mil. K nom,, a vlo#il do kazdes
z obou spole¢nosti vsechny pfedméty a priva jemu vyrokem
arbitrovym ptikdzana, za cenu u kazdé spoletnosti 115 mil, K.
Ze zisku ptikdZe se [po dotaci reservniho fondu) akciim priorit-
nim dividenda 7% a kmenovym akciim dividenda nejvyse 5%
a ze statnich pohledévek uvéfenych spoletnostem na et nedo-
platku pfinosu ve vy&i tihrnem 50 mil. K droky 2%, Spoletnosti
budou zaméstnavati personal v prvé fadé &sl. statni p¥isludnosti
a pii objednavkach a nakupech materiilu dévati za konkureng-
nich podminek (aviak s marsi 10%) p¥ednost vyrobé &eskoslo-
venské. Spoletnosti vejdou v trvalé dopravnépolitické s pole-
Censtvis&sl stitnimi draham i, jehoZ d&elem je zejm. umosz-
niti jednak p#imé dopravni dokumenty v &sl, dopravé mezinrodn,
jednak p#imé dopravni sazby mezi oblastmi v3ech sdruZenych
podnikdl, petovati o dopravnépolitickou vykonnost i soukromo-
hospodaiskou vymosnost sdruZenych podnikt v dopravé mezina-
rodni spoleénou politikou tarifni a akvisi¢ni, Obéma spolecnostem
udéli stit plavebni koncese na dobu 50 let a neudsli
Zadné jiné spole&nosti vyhodné&j§i nebo stejnou koncesi plavebni,
le¢ by §lo o zvlastni zéjem statni, spolednostmi neproveditelny.

Obdobné upraven byl zdkonem ze 7, biezna 1924 €. 64 sb.
z. pomér &sl. statni spravy k &sl, plavebni ake, spoleénosti od e r-

ské, z¥izené statem za ndasH soukromého kapitalu (zde »Vit- .

kovického horniho a hutniho t&Zi¥stva« ve Vitkovicich a »Baii-
ské a hutni spolednosti«c v Brns jakoZto nejteln&jsich podnik#
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na oderské plavbé interesovanych). Zakladni ake, kapital &ini
zde pouze 10 mil, K (za 4 mil, K akeii prioritnich, za 6 mil, K akeii
kmenovych), z nshoz oba soukromé podniky p¥evezmou za 28
mil. K akcii prioritnich, kdesto stat pfevezme na tdet svého
piinosu 1-2 mil. K akeii prioritnich a viechny akcie kmenoveé,
Stat vnese do spoleénosti jakoZto p¥inos viechny pfedméty a
prava jemu rozhodnutim arbitrovym na Odre piidélend za pau-
Salni cenu 12 mil. K, za n&% obdr# onsch 7-2 mil. K akcii, a od
spoleénosti hotové 2-8 mil. K, kdezto zbyvajici 2 mil, uvé# oder-
ské spoletnosti na dobu jejtho trvani za podminek obdobnych
jako u spole¢nosti labské a dunajské, Také zde zajisténa soudin-
nost s Zeleznicemi i tarifni svrchovanost statu, ktery vykonava
toto pravo nep¥ehliZeje obchodnich zajmi a konkurenéni schop-
nosti spole¢nosti, plavebni koncese spoletnosti ddna rovné# na
50 let.

ODunaji smluven byl na podkladé mirovych smluv mezi-
narodni dunajskou komisi (Commission Internationale du Danube,
C. L D.) v Pati#i dne 23. Gervence 1921 »d efinitivni sta-
tut dunajsky«, dle néhos a dle mirovych smluv upraven
rezim dunajsky takto:

Zmezindrodn&ny Dunaj poéinid od Ulmu (tfebaZe Dunaj je
teprv od Rezna dostatetns splavny), aby bylo Ize prohlasiti za me-
zindrodni i projektované priiplavy od Dunaje k Nekaru a k Moha-
nu, Zmezindrodnéna ¥iéni sit dunajsk4 sklada se z Mor avy a
D yje, pokud jejich tok tvofi hranici mezi Rakouskem a Cesko-
slovenskem, z Dravy od Barcse, z Tisy od vtoku Siamoge a
zMérose od Aradu i z poboé¢nych jejich priplava &i koryt.
Dunaj bude spravovan ve dvou oddilech: Dunaj p¥imo#sky,
t. j. ¢ast od dusti feky az po Brailu spravuje dunajskd komise
evropska, kterd trva iz od patizského miru z r, 1856, v kieré

jsou v3ak nyni zastoupeny pouze Francie, Velka Britanie, Italie
a Rumunsko (bylo z ni mirovou smlouvou vylouéeno Némecko,
€lenstvi Rakousko-Uherska, Ruska a Turecka zaniklo) a jez vy- -
kondva tutéZ pravomoc jako pred valkou v dosavadnim svém
sidle Galaci, Dunaj #iénif, t, j. mezi Ulmem a Brailou a zmezi-
nérodnénd ¥iéni sit jeho pFitokd, spravuje dunajska komise m e-
zindrodni, v niZ maji po jednom zastupei veskeré staty po-
ficni (toliko Némecko 2) a dale nepobfezni staty zastoupené v du-
najské komisi evropské. Zikonnym sidlem této mezinarodni ko-
mise jest na dobu prvnich péti let Bratislava, na dalsi vidy péti-
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leté obdobi miize komise pfesidliti do jiného mésta podunaj-
ského. Mandat k provedeni regulaénich praci v Zeleznych vra-
tech dunajskych, dany berlinskym kongresem z r, 1878 Rakousko-
Uhersku a timto pfeneseny Uhersku, byl mirovou smlouvou pro-
hla%en za skonleny, a dunajsky statut uréuje, Ze pro udrZeni a
zlepSeni v Zeleznych vratech a Kataraktech budou mezinirodni
komisi a ob&ma ptilehlymi staty (Jugoslavii a Rumunskem) usta-
veny zvla§tni technické a spravni tfady ve Staré Riavé.

Kdezto evropskda komise pro Dunaj p¥imotsky méla

pravo spravy (droit d’administration), jak bylo zavedeno r. 1856
vii¢i neschopnému Turecku, p#sluii mezindrodni dunajské
komisi pfedevdim pravo schvalovdni a dozoru nad jednotnym
¢i aspoit souhlasnym provadénim technickych i spravnich agend
v pficiné trvalého udrzovani splavnosti na celé mezindrodni siti
dunajské. Novy statut dunajsky komisi vypracovany, ktery byl
ratifilkovan 30. Gervna 1922 a nabyl 1. fijnem 1922 piisobnosti,

a) pfizndva vSem pobfeZnim statim pravo, aby samy vlast-
nimi technickymi silami navrhovaly a provddély technické prace
udrZovaci a zlepSovaci, kdyZ byly pfedem schvaleny komisi me-
zindrodni, mezindrodni komise stanovi toliko na zakladé navrht
a projektd predloZenych ji staty pob¥eZnimi vieobecny program
velkych praci zlep§ovacich, kazdoroéni program b & -
nych praci udrZovacich a zlepSovacich sdélavaji si po-
bfeZni stity samy, arci jej komise mtiZe zmé&niti;

b) stat, ktery provedl zlepSovaci nebo zvlast dilezits
udrZovaciprace, smise schvilenim komise vybirati davky
plavebni, ale jen v mirné vy3i a vyhradng k dhrads naklada
provedenych praci, jen stejné bez rozdilu vlajky nebo pfislusnosti
osoby & majetku nebo sméru dopravy (totéZ plati o davkach za
pouzivani p¥istavii, vefejnych nakladist a vykladist); v Z4dném
pfipadé se tyto davky nesméji stati zdrojem pHjmd vyb1ra]101mu
statuy;

c) také cla,potravni das aj. davky na zbozi v pfista-
vech nebo na bfezich dunajskych sméji pobfeini staty vybirati
jen bez rozliSovani vlajek a bez dkoru plavby a ne vyse, ne?
jsou cla vybirana na jinych celnich hranicich dotyéného statu;

d) doprava osob i zboZi po Dunaji je i mezi pfistavy téhoz

statu svobodna a viem pfistupna, pouze zfizeni pravidelné mistni
dopravy mezi p¥istavy jednoho a tého# statu predpoklada souhlas
dotyéného statu;
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e) mezindrodni komise z¥idi vedle stdlého generalniho sekre-~
taridtu vSechny vlastni potfebné i¥fady technické, pla-
vebni, zdravotni a finanéni (i¢etnické a kontrolni) s personalem
jim podfizenym, pozivi diplomatickych vysad a imu-
nity na svych lodich a nemovitostech, ma pravo vlajky, jejiz
formu a barvy si sama ustanovi,

Pro vodni reZim dunajsky zfizena mirovou smlouvou trianon-
skou ze 4. &ervna 1920 v tizemich byvalého kralovstvi uher-
ského tvoficich pofi¢i Dunaje (vyjma povodi Olty), té7 stald
technickd komise pro sprédvu vod, kterd mé udr-
Zovati a zlepiovati (obzvlasté pokud se ty¢e kiceni lest a zalestio-
véani) jednotu fi¢niho fadu i sluZeb sem spadajicich (jako vodoms-
fiéské, oznamovani povodni), studovati otdzky souvisici s plav-
bou (kromé& téch, které spadaji v piisobnost komise pro plavbu
na hornim Dunaji), petovati o ryba#stvi a pod. Pafizskou tmlu-
vou z 27, kvétna 1923 schvalen byl fad této »stalé technické
komise pro vodni reZim dunajsky«, ktera se skldda po jednom ze
zastupci Rakouska, Madarska, Rumunska, Jugoslavie a Cesko-
slovenska a z pfedsedy, jmenovaného vzdy na 5 let radou spo-
le¢nosti narodd. Také v tomto fadé miize kterykoli z téchto statd
zadati, aby pro zachovani nebo zlepieni jednotnosti vodniho
reZimu byly provedeny jisté prace nebo opatfeni na tizemi statu
druhého, ktery ma pak usnadniti cestou dohody uskute&n&ni
téchto praci neb opatfeni, nejsa viak nucen pfispéti na doty&né
vylohy.

Pro plavbu po Ryn ¢ plati i podle mirové smlouvy versail-
ské (¢l, 354 a 362) prozatim konvence mannheimska ze 17, ¥ijna
1868, jejiz revisi provede tistfedni komise, sloZend vedle
zéastupctlt statd poficnich (Nizozemska, N&mecka, Francie, Svy-
carska) i ze zastupcti Velké Britanie, Italie a Belgie, Zarufena
jest svobodna plavba lodi a muZstva vech narodé po Ryné a po
vodnich cestach mannheimskou konvenci dotéenych, Francii a
Belgii vyhraZeno pravo na z¥izeni ur&itych novych cest vodnich
od Ryna, kdeito Némecku stavba jakéhokoliv poboéniho prii-
plavu nebo odbotky na pravém bfehu Ryna proti hranicim fran-
couzskym zakazana. Francie obdrZela té% uré&ity dil ndmeckého
¥i¢éniho lodstva rynského. ‘

Mirova smlouva konetné upravuje i svobodnéd pasma
v piistavech némeckych, Svobodné oblasti v pfistavech byly
dosud vyhradng véci vnitfntho zadkonodarstvi statniho; mohly
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byti kdykoliv zrufeny, mohly poskytovati domacimu obchodu
vétsi vyhody neZ cizimu a pod. Clanky 328—330 mir. sml. vers.
v8ak nafizuji, 7e svobodnd pdsma vnémeckych pii-
stavech, jak trvala na pogatku valky, musi byti zachovana a
podléhaji fadu v mir. smlouvé (&l. 328—330) obsaZenému, ktery
urcéuje bezcelnost pfivozu i vyvozu zboZi, krom& poplatkd stati-
stickych, obmezeni lodnich divek pouze na poplatky spravni a
udrZovaci, ndrodni rovnost co do vyhod p#i z¥izovani skladit,
vypravy zboZi atd. Tim svobodna pasma pfistavni nabyvaji jisté-
ho rdzu mezindrodniho, protoZe po 5 letech, kdy nastane reci-
procita (¢l. 378), budou i ostatni stity nuceny pfijmouti pro své
piistavy stejné zdsady, budou-li chtit, aby Némecko v@iéi nim
fad tento i nadédle zachovédvalo. Tato reciprocita neplati pro
pravo &sl. republiky na svobodné oblasti v Hamburce a ve Sté-
ting, jeZ musi byti po 99 let zachovany bezpodmineéné,
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